Anhang J 1975 Artikel 251

Anhang J 1975
zum Internationalen Automobil-Sportgesetz der FIA
(Auszug: Artikel 251 bis 266)

Einteilung, Begriffsbestimmung und Erlauterung der Fahrzeuge

Bei den in«cKursivschriftsgesetzten Absatzen handelt es sich um Erganzungen und Erlauterungen der CSl und der O.N.S.
Die am Rand mi® gekennzeichneten Absétze sind Neuerungen.
In Zweifelsfallen ist der franzdsische Originaltext maRgebend.

Achtung
e Der vorliegende Anhang J ist nur noch bis zum 31.12.1975 guiltig.
e Der neue Anhang J, giiltig ab 1.1.1976, wird wesentliche Anderungen enthalten.

Abschnitt |
Einteilung der Fahrzeuge

Artikel 251 Kategorien und Gruppen:
Die bei Wettbewerben eingesetzten Kraftfahrzeuge werden in die folgenden Kategorien und Gruppen unterteilt:

Kategorie A homologierte Wagen:
(Die Zahl in Klammer gibt die Mindestanzahl der in 12 aufeinanderfolgenden Monaten hergestellten Wagen an)

Gruppe 1 Serien-ToUreNWageN... . .« oo vt (5000)
Gruppe 2 Spezial-Tourenwagen. . .. ........vuieienennen... (1000)
Gruppe 3 Serien-Grand-Tourisme-Wagen .....................(1000)
Gruppe 4 Spezial-Grand-Tourisme-Wagen . .. ................. (500)

Kategorie B Prototypen (ohne Homologation):
Gruppe 5 Sportwagen

Kategorie C Rennwagen:

Gruppe 7 Zweisitzige Rennwagen
Gruppe 8 Internationale Formel-Rennwagen
Gruppe 9 Formelfreie Rennwagen
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Abschnitt Il
Begriffsbestimmungen und allgemeine Vorschriften

Artikel 252 Begriffsbestimmungen

a)

b)

©)

d)

f)

9

Homologierte Wagen:

Wagen, fir die in einem gegebenen Zeitraum die Serien-Herstellung einer bestimmten Anzahl einander gleicher (identischer —
s. dort)Wagen fetgestel It worden ist und die fir den normalen Verkauf an die Kundschaft (s. diesen Begriff) bestimmt sind. Die-
ser Zeitraum betrégt zwolf aufeinanderfolgende Monate. Die Feststellung der Mindestserie erméchtigt den ACN des Herstel-
lerlandes, die Homologation (s. died#lsrt) bei der FlAzu beantragen.

Der Zeitraum, in welchem die Mindestguktion von Fahrzeugen der @ape 4 (500) ericht weden mul, ist 24 aufeinander
folgende Monate.

Eindeutige Feststellbarkeit der Herkunft eines Benteiles: Die Originalwerksteilnummer ist die sicherste | dentifikationsmog-
lichkeit eines Teiles. Wird diese Nummer aus irgendwelchen Griinden entfernt, so mu3 besonders darauf gefstet werden, daid
ein derartig veréndertes Teil noch die Mdglichkeit eines Vergleichens bietet,sei es durch Mal3vergleiche oder Formvegleich.
Mit andeen Wrten ist derjenige, der ein€ll verandet oder én &hnliches @il benutzt, nachweispflichtig und trégt das Risiko,
falls eine zu weitgehendader ung die | dentifizier ung des Teilesin Bezug auf das Serienteil erschwert oder gar unméglich macht.
Insofern ist dringend anzuraten, nach gegebener Méglichkeit die Originalteilnummer nicht zu entfernen

Prototypen:

Wagen, die nicht oder nicht mehr déestimmungen der Serienwagen #eii, da sie als Einzelmodell oder in gegerer Anzahl
alsfir die Gruppe gefordert, gebaut worden sind. Die Mindestanzehédestel lten Einheiten ist auch dann nichteicht, wenn
zwar ein Serienwagezugrunde liegt, dieser aber so verandert oder mit neuen Bauteilen in einem solchen Umfang ausgeristet
wurde, daf3 er die Eigenschaft als Serienwagen verloren hat.

Rennwagen:

Wagen, die nur fur Geschwindigkeitsrennen auf Rennstrecken oder auf gesperrten Strecken ausgelegt sind. Diese Wagen muis-
sen grundsétzlich den internationalen Rennformel n entsprechen deren Einzelheiten von der FIA fur einen bestimmten Zeitraum
festgelegt sind. Einsitzige Rennwagen, die keiner internationalen Formel der FIA entsprechen, werden «Formelfreie Rennwa-
gen» genannt. Die siebetreffenden Vorschriften miissen von dem Veranstalter im Einzelnen erldutert und in der Ausschreibung
fir den Wettbewerb aufgefiihrt werden.

Identisch:

Unter einander gleichen (identischen) Wagen versteht man solche, die der gleichen Fabrikationsserie angehtren und folglich die
gleiche Karosserie (innen und auf3en), die gleiche mechanischAusstattung und das gleiche Fahrgestel | haben, wobei dieses Fahr-
gestell ein wesentlicher Bestandteil der Karosserie bei Fahrzeugen mit selbsttragender Karosserie sein kann.

Die «mechanisch Ausstattung» umfalét alle fir den Antrieb notwendigen Teile, die Aufhéngung, die Lenkung und das Brems-
system, sowie alle beweglichen und unbeweglichen Zubehdrteile die zur normalen Funktion erforderlich sind (z.B. elektrische
Ausristung).

Unter Fahrgestell ist derTeil desWagensinsgesamt zu verstehen, der de mechanischAusriistung und die Karosserietragt, einsch
lieBlich jedes festeteiles diesesBauteiles, welches sich unterhalb einer durch die Radmittelpunkte gezogenen horizontalen Li
nie befndet.

Mindestanzahl der Herstellung:

Diese Mindestanzahl der Herstellung, unterschiedlich je nach der in Betracht gezogen&¥lagengruppe, versteht sich fur unter
einander véllig gleiche (identisch@jagen, deren Herstellung nakblauf eines Zeitraumes von zwdlf (fiir die Gruppe 4 — 24) auf
einanderfolgenden Monaten vollstandig beendet ist.

Unter Mindestserie ist eine Anzahl vollig fertiggestellter Wagen zu verstehen, d.h. fahrbereite Fahrzeuge, auslieferungsbereit
far Kaufer.

Normaler Verkauf:
Hier handelt es sich um den Vertrieb an die Einzelkundschaft durch den Verkaufsdienst des Herstellers, der normalerweise fir
diesen Zweck vorgesehen ist.

Homologation:

Homologation ist die offizielle Feststellung durch die FIA, dal3 ein Wagenmodell in ausreichender Serie hergestelltist, umin ei-
ne derGruppen 1, 2, 3, oder4 dervorliegenden Bestimmungen eingestuft zu werden.

Der Antrag auf Homologation muf3 bei der FIA durch den ACN des Herstellerlandes des Wagens gestellt werden und zur Aus-
stellung eines Testblattes (Homol ogationsbl att) fihren (s. unten).

Die Homologation muf erteilt werden in Ubereinstimmung mit den Spezialvorschriften, genannt «Homol ogationsbesti mmun-
gen», festgelegt durch die FIA. Ein Hersteller, der die Homologation seines Modells erhalten mochte, muR3 sich diesen Vor-
schriften unterwerfen. Die Homol ogation gilt nur fir Modelle, welche noch am 1. 1. 1973in Fertigung waren oder deren Fer-
tigung nach diesem Datum angelaufen ist.
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Jede Homol ogation einer in Serie hergestellten Type wird hinfallig 5 Jahre nach der endgiltigen Aufgabe der Serienherstellung

des besagten Typs.

Die Homol ogation eines Typs kann nur fiir eine Gruppe gelten. Wird ein bereits homologiertes Modell in eine andere Gruppe um
gestuft, wird die bisherige Homologation ungultig.

Endgiltige Einstellung der Serienproduktion:
e \on dem Zeitpunkt an, wenn die jahrliche Produktion unter 10% der Mindest anzahl déemadrefSruppe absinkt, wird die
Serienproduktion als beendet angesehen.

Definition des Begriffes «Wagenmodell»:

Unter «\Wagenmodell» werden alle Wagen verstanden, die zu einer Fertigungsserie gehtren und die gekennzeichnet sind durch
eine spezielle Konzeption, spezielle duliere Karosseriemerkmale und durch das gleiche Konzept des Motors und des Radantrie-
bes.

Ein Wagenmodell kann in ver schiedenen Varianten existieren (z.B. unterschiedliche Leistung oder Motorhubraum), welche mog-
licherweise Gegenstand separaterHomol ogationen sind.

Wenn die FlAauspraktischen Griinden eine Homol ogation gewisseiVarianten eines gleichen Modells in verschiedenen Wagen
gruppen anzuer kennt, ist jedoch einglei chzeitige Homol ogation von Varianten eines gleichen Modellsin Gruppe 1 und 2 (Tou-
renwagenginerseits und Gruppe 3 und4 (Grand-Tourisme-Viigen)andererseits ausdriicklich untersagt

h) Testblatter (Homologationsblatter):
Allevon der FIA homol ogierten Wagen erhalten ein Testblatt, auf dem die Einzelheiten angegeben sind, die es ermdglichen, je-
desModell in seinen Eigenheiten zu bestimmen (zu identifizieren). Zu diesem Zweck werden von allen ACNs nur die VVordrucke
fir Testbl&tter verwendet, ebenso das Zusatzblatt «normale Entwicklung der Type» und «Variante» (Abweichung), wie sie von
der FIA festgelegt sind.
Die Vorlage der Blétter bei der technischen Abnahme und/oder vor dem Start kann von den Veranstaltern verlangt werden. Die
Veranstalter haben das Recht, dem Bewerber die Teilnahme bei Nichtvorlage der Testblétter zu verweigern.
Fur den Fall, dafl3 beim Vergleich eines Wagenmodells mit seinem Testblatt Angaben nicht ausreichend sind, kénnen die Tech-
nischen Kommissare die Bedienungs-Anleitungen, die Werkstatt-Handbticher oder die Ersatzteil-K ataloge heranziehen.

Sollten fur ein bestimmtes Modell keine verbindlichen Unterlagerverftigung stehen, sind diechnischen Kommissare-be

rechtigt, ein von einaMerksvertretung besgtes identische®eil zumVegleich zu benutzen.

Es obliegt dem Bewerber, sich das Testblatt und ggf. das oder die Zusatzblatter fiir seinen Wagen vom ACN des Herstellerlan-

des des Wagens zu beschaffen.

e Im Fall einer Seriendnderung dBgps mul3 das eingesetzte Fahrzeug genau dem Modell vor oder nach Einfihrung der Seri
enanderung entsprechen.

Wenn die technisché\bnahme eines Wagens seineUbereinstimmung mit dem Tesbl att soweit es fur die jeweilige Gruppe ist, so
bleibt das Baujahr unbertcksichtigt. Insoweit bleilbahrgestell- und Motor-Nummern unberiicksichtigt, auch wenn sie auf dem
Testblatt vermerkt sind.

Herstellungstoleranzen

Wenn diesd@oleranzen mit den von der Fiugelassenen ubereinstimmen, ist es nicht mehr erforderlich, besAndab®En auf
dem Homologationsblatt zu machen.

Sollte jedoch igendein€loleranz das Erlaubte ibersteigen, so miissen genaue Erlauterungen durch den HerstaNégoug
an die Unterkommission fir Homologationen gegeben werden.

Toleranztabelle

1. Toleranzen fir alle Bearbeitungsgénge aufRer Bohrung und H#®0,2% (Pos. 156, 158, 159, 181, 196, 215, 216, 225, 262,
263 und alle Ghungen auf Seite 8 des Homologationsblattes).

Pos. 146+ 0,5%

Gulrohteile: + 4%, — 2%

Nockenhub: + 1% (Pos. 182, 197, 255)

Gewicht (Pos. 160 — 164): + 7%, — 3%

Breite desNagens avorder u. Hinterachsen: + 1%, — 0,3%

Radstand (Pos. 1}:0,5%

Nookwd

i) Hubraumklassen:
Die Wagen werden gemél’ dem Gesamthubraum des Motorsin folgende 13 Klassen eingeteilt:
Gesamthubraum  bis 500 ccm

l.
2. N Uber 500ccm bis 600 ccm
3. " » 600ccm 700 ccm
4, " " 700ccm 850 ccm
5. " " 850ccm 1000 ccm
6. " " 1000ccm 1150 ccm
7. " N 1150 ccm 1300 ccm
8. " ” 1300ccm 1600 ccm
9. " R 1600 ccm 2000 ccm
10. " N 2000 ccm " 2500 ccm
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11. Gesamthubraum Uber 2500ccm bis 3000 ccm

12. " " 3000ccm 5000 ccm

13. ” " 5000 ccm
DieAusschreibungen kénnen eine oder mehrere Unterteilungen der Klasse 13 vorsehen. Keine andere Klasse darf unterteilt werden.
DieobigeKlasseneinteilung gilt nur fir Wagen mit Motoren ohne Aufladung. Fallsvon der FIA fir eine bestimmteArt von Wett-
bewerben nicht anderslautende Vorschriften ergehen, sind die Veranstalter nicht verpflichtet, alle Klassen in ihre Ausschrei-
bungen aufzunehmen. Es steht ihnen jedoch frei, zwei oder mehrere aufeinanderfolgende Klassen gemal den besonderen Um-
stdnden ihrer Wettbewerbe zusammenzufassen.

j)  Vergleichsformeln zwischen Hubkolben-M otoren und speziellen Antriebsaggregaten
Rotationskolbenmotoren:
Wagen mit Rotationskolbenmotoren, die durch NSU-Wankel-Patente geschiitzt sind, werden auf einer Vergleichsbasis zu Kol-
benmotoren zugelassen; das ist zweimal das Kammervolumen, bestimmt durch den Unterschied zwischen der maximalen und
der minimalen Kapazitét der Arbeitskammer.

Turbinen:
Durch Turbinen angetriebene Wagen werden auf der Basis einer Vergleichsformel zugelassen, die sich auf Hubkolbenmotoren
bezieht; die Formel lautet:

_ _ Cx0,09625 -~ _A[(3,10xR) — 7,63]
A= BI0xR)-7.63 oMt C 0,09625

A= Die Hochdruckaustritt$l&che, ausgedriickt in Quadratzentimetern, d. h. die Flache des Luftstroms am Ausgang der Ver-
dichterschaufeln (oder am Ausgang der ersten Stufe, wenn es ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung wird auf Grund
der kleinsten Flache zwischen den festen Blé&ttern der ersten Stufe der Hochdruckturbine festgelegt. In Féllen, wo die Tur-
binenschaufeln verstellbar sind, wird die grofte Offnung al's Maf fiir A genommen. Die Hochdruckaustrittsficheist also
das Produkt — ausgedriickt in Quadratzentimetern — von Hohe mal Breite mal der Anzahl der Leitschaufel zwischenrédume.

C = Der Hubraum eines Kolbenmotors, ausgedriickt in ccm.

R = Das Verdichtungsverhaltnis, d.h. das Verhaltnis des Verdichters der Turbine. Das Verdichtungsverhétnis erhdlt man durch
Multiplikation mit einem Wert fur jede Stufe des Verdichters wie hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter = 1,15 je Stufe

Transsonischer Axialverdichter = 1,5 je Stufe

Radialverdichter = 4,25 je Stufe.

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs subsonischeAxialstufen hat ein rechnerisches Verdichtungsverhaltnis von:
4,25x1,15x 1,15x 1,15x 1,15 x 1,15 x 1,15 oder 4,25 x 1,156.

Die CSl behdlt sich das Recht vor, diese Vergleichsbasis, die zwischen herkdmmlichen und neuen Motortypen besteht, zu mo-

difizieren. Dies muf jedoch ein Jahr zuvor bekannt gegeben werden, wobei das Jahr am 1. Januar nach dem Datum beginnt, an

dem diese Entscheidung geféllt wurde.

k) Wagenaufbau (Karosserie):

Unter Wagenaufbau ist zu verstehen:

—aulen: ale Teile des Wagens, die vom Luftstrom beriihrt werden und die sich oberhalb einer Ebene befinden, die durch die
Radnaben-Mitte gedacht ist.

—im Fahrgastraum: alle sichtbaren Teile.

Folgende Karosserietypen sind zu unterscheiden:

1. Wagen mit vollstandig geschlossener Karosserie;

2. Wagen mit vollig offener Karosserie;

3. Wagen mit wandelbarer Karosserie — mit Falt- oder starrerlerdeck (Hardtop).

) Verwendung von aerodynamischen Vorrichtungen bei Fahrzeugen der Gruppen 5 und 7 und der Internationalen Renn-
wagen Formeln
GemalArtikel 252 k werden unbestreitbar alle duf3eren Wagenteile als Karosserie betrachtet, die Uber den hdchsten Punkt der
Vorder- oder Hinterréder (einschliefdlich Reifen) hinausgehen, mit Ausnahme der Teile, welche mit dem Funktionieren des Mo-
tors und des Getriebes in Verbindung stehen und des UberrolIbiigels.
Jedes spezifische Teil eines Wagens, welches einen aerodynamischen Einflu? auf die Stabilitét des Fahrzeugs ausiibt, muf3 ob-
ligatorisch auf dem vollstandig abgefederten Teil des Wagens montiert und wirksam befestigt sein, wahrend sich der Wagen in
Fahrt befindet. Weder der Uberrollbiigel noch eines der Teile, die mit dem Funktionieren des Motors oder des Getriebesin Ver-
bindung stehen, durfen einen aerodynamischen Effekt herbeifUhren; indem sie einen vertikalen Druck austiben.
Alle @ufReren Projektionen auf horizontaler Ebene miissen einen Mindestradius von 1,5 cm aufweisen. Die AuRenkante jeder am
Vorderteil des Fahrzeugs befestigten aerodynamischen Vorrichtung darf nicht scharfkantig sein.

m) Abschlepp-Osen bzw-Haken
Fahrzeuge, die avieranstaltungen jeddut teilnehmen, missen vorn und hinten mitschlepp-Osen ausgeriistet sein (ausge
nommen Formel-Rennwagen).
DieserAbschlepphaken darf nur benutzt werden, wenWiegen noch selbst rollen kann; er darf nicht verwendet werden, um den
Wagen hochzuheben.

4 (Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975)
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Artikel 253 Vorschriften, diefir alle Wagen der Kategorien A und B gelten:

a)

b)

Fahrgestell, Bodenfreiheit, Wendekreis

e Kein Teil desWagens darf den Boden beriihren, wenn einer seiner Reifen luft-los ist.

Der Wendekreis-Halbmesser darf hochstens 6,75 m betragen, d. h., daf? der Wagen nach beiden Seiten vollsténdig wenden kann,
ohne dal? die R&der zwei im Abstand von 13,50 m parallel auf dem Boden gezogene Linien tUberfahren.

Karosserie

Homologationsbedingungen

Die Karosserien ein- und derselben Mindestserie miissen alle untereinander gleich (identisch) sein mit déneinalyee des
«Schiebedaches».

Falls ein Modell, dessen Karosserie eine bestinimgah|Turen aufweist, auf der Grundlage einer bestimmten Mindestserie ho
mologiert worden ist, kann diese Homologation auch fiir eine andere Karosserie mit einer abweisheaitleronTlren von
dem Zeitpunkt an gelten, sobald die Mindestanzahl der Herstellung die Halfte derer erreicht hat, die fiir die Homologatiah der G
serie notwendig war und unter der Bedingung, daf3 beide Modelle die folgenden gemeinsamen Merkmale aufweisen:

1. eine &hnliche Form, deren Grundziige gleich sind und die nicht geiesrd gedndert worden ist als hotwendig, um von ei
nem 4-turigen Modell zu einem 2-tiirigen Modell (und umgekehrt) zu gelangen;

die gleichen mechanischen Bauteile;

den gleichen Radstand, gleiche SpurweiteAmzhhl der Platze;

mindestens das gleiche Gewicht;

ein von der FlAanerkanntes Zusatzblatt fur diariante vorliegt.

Wagen mit wandelbarer Karosserie mussen in allen Punktévoderhriften fur disMagen mit geschlossener Karosserie entspre
chen, wenn sie in dieser Form\Alettbewerben teilnehmen oder déorschriften filWagen mit ofener Karosserie, wenn sie mit
offenemVerdeck oder mit abgenommenem Dach fahren.

G AEN

Maximale AuRenmalle
Bei Rundstreckenrenn darf die maximale Gesamtbreite @agens nicht mehr als 2,10 m betragen.

Mindest-lnnenmale und Mindest-Anzahl der Sitzplétze

Je nach der Gruppe, in die der Wagen eingestuft werden soll und innerhalb der Hubraumklasse, mussen die Wagen mindestens
2 bzw. mindestens 4 Sitzplatze aufweisen.

Die Mindestanzahl der Sitzplétzeist im folgenden fiir jede der im vorliegenden Reglement festgel egten Gruppen angegeben.
Die Mindest-Innenmalfe fir die beiden Félle sind in den folgenden Paragraphen angegeben.

Abbildung 1 /

/15°

1. Fall (s.Abb. 1)

Wagen mit 4 Sitzpl&tzen

Die Hohe vorn (B) wird gemessen zwischen der durch ein Standardgewicht von 60
kg (s. Abb. 2) eingedriickten Sitzflache des Vordersitzes und dem Dach (Bespan- |
nung, soweit vorhanden, angedriickt). Sollten die Riickenlehnen der Vordersitze S
nach hinten geneigt sein so muf die «geschiitzte» Héhe im selben Winkel gemes- I

sen werden, wie die Neigung der Riickenlehne. Wenn die Vordersitze getrennt sind, /
wird in der Léngsachse desjeweiligen Sitzesgemessen. T T T —
Bei verstellbaren Vordersitzen sind diesen Mittelstellung zu bringen

Wenn der Vordersitz eine Bank ist, wird 25 cm von der Wagenlangsachse entfernt
gemessen.

Die Hohehinten (D) wird zwischen der durch das Standardgewicht eingedriickten _J
Sitzflache und dem Dach (Deckenbespannung, soweit vorhanden, angedriickt) ge-  —
messen und zwar in einer Entfernung voB5 cm von der Wagenl dngsachse.

Ist die Rickenlehne der hinteren Sitze nach hinten geneigt, muf? die geschiitzt Abblldung 2
auch im gleicheiVinkel wie die Neigung der Riickenlehne gemessen werden. Belastungs-Priifma
Die Breite (iber den FrontsitzefC) ist langs der senkrechten Ebeahech die Mit- = 60kg 0,2 kg
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te des auf den Sitz gestellen Standardgewichtes zu messen. Sie muf3 tiber eine H6he von mindestens 25 cm eingehalten sein.

Die Breite Uber den Ricksitzen (E) ist langs der senkrechten Ebene durch die Mitte des Standardgewichtes zu messen. Sie m
Uiber eine Hohe von mindestens 25 cm eingehalten sein.

Die Mindestmal3e in Zentimetern, sind folgende:

Zylinderinhalt B C D E
Bis 700 ccm 85 100

Uber 700 bis2000ccm 85 110 85 110
Uber 2000 ccm 90 120 85 120

AuRerdenmufein Modell, um als Viersitzer zu gelten, gewisse Voraussetzungen hinsichtlich der Riicksitzkapazitét erfullen. Es
sind dies folgende (siehe Abb. 3):
1. | muBmindestens 90% von L betragen
mmul mindestens 85% vonM  betragen
p mufl? mindestens 85%vonk+m betragen
2.k mu mindestens 15 cm betragen. Das Mindestmal’ fiir den hinteren Passagi erful3raum muf3 32 cm Lénge, 5 cm Héhe und
(fr jeden der zwei Passagiere) 25 cm Breite betragen.
3. Derverfugbare Raum fiir die hinteren Passagiere muf3 folgende Voraussetzungen erfullen: k+l+m = 95 cm mindestens
4. Fahrzeuge, bei denen der Riickteil des Riicksitzes nach vorne, Giber den rechtéWwinkel, geneigt ist, kdnnen nicht afgersit

zer gelten

oo = —— -

— oy M
/ll Is

Abbildung 3 @

Kk

-
3

/

Die Messungler obengenannten Dimensionen muf3 untegeduden Bedingungervorgenommen werden:

Wenn der Vordersitz verstellbar ist, mul3 er in normale Fahrposition gebracht werden, also K+L+M missen mindestens 120 cm
ergeben.

Wenn die Ruickenlehnen dé&fordersitze oder der Hintersitzan ihrer Neigung verstellbar sind (entweder durchmechanische Vor-
richtung oder durch ahnliches) missen sie auf 15° nach hinten gestellt werden.

K wird horizontal gemessen, vom Bremspedal in Ruhestellung aus zum vordersten Pifokdeesitzes. k wird horizontal ge
messen in der Hohe vom Riicken Yesdersitzes zum vordersten Punkt des Riicksitzes.

L und | werden vertikal gemessen, vom hdchsten Punkt der Sithi¢ bis zurVagenboderiVorne muf3 Lbis dahin gemessen wer
den, wo normalerweise dabsatz des Fahrers ruht.

M und m werden horizontal gemessen, vom vordersten Punkt des Sitzes bis zur Riickenlehne in der Hohed/dn L

Zwei besondere Félle miissen unterschieden werden:

1. Einzekitze, wobei die Messungn der Mitte der Sitze vorgenommen wird,

2. Sitzbankwobei die Messund5 cm seitlich der Wagenldngsachse erfolgt.

Auf ale Féle muR3 die Messundr die Ricksitze in derselben vertikalen Ebene erfolgen wie die der Vordersitze.

N = N1 N + Nt = 60 cm mindestens
bis 700 ccm bis 2000 ccm Uber 2000 ccm
C=100cm 110 cm 120 cm

p wird in derselben vertikalen Ebene wie m gemessen, aber horizontal vom hintersten Punkt der Rickenlehne des Vordersitzes
bis zur Ruckenlehne des Riicksitzes.

Das Sitzkissen muf3, wenn esin der Hohe verstellbar ist, in der Mitte des Verstellbereichs fixiert sein.

Fir das Obengenannte gilt, daf3 die Sitze dabei nicht besetzt sein dirfen.

Definition des Begriffes «Sitz»

Unter «Stz»werden die zwei Fléchen verstanden, die durch das Sitzkissen und die Riickenlehne gebildet werden.

Unter Riickenlehne wird die Fl&che nach oben ver standen die vom Beginn der Wirbel sdule einer Personin normaler Stzpositi-
on nach oben gemessen wird.

Unter Sitzkissen wird die Flache verstanden, die vom Beginn der Wirbelsdule der selben Person nach vorn gemessen wird.

6 (Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975)
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Diese beiden Hauptteile des Sitzes miissen eine homogene Konstr uktion bilden und vollig gepolstert sein (z.B. mit organischen oder
anorganischen Textilgeweben).

Bei der Abnahme eines bestimmten Wagens kann der hintere fiir die Passagiere bestimmte Raum nur in Ubereinstimmung mit
dem Begriff «Sitz» gebracht werden, wenn er ahnlichen Komfort bietet wie der Vordersitz, d.h. die Polsterung muf3 annéhernd
die gleiche Dicke und dieselbe Geschmeidigkeit wie der Vordersitz haben. Praktisch ausgedrickt: Wahrend der Messung muf3
das Standardgewicht (60 kg) das hintere Sitzkissen etwa gleich weit eindriicken wie bei den Vordersitzen.
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Wagen-langsachse

2. Fall (s. Abb. 4 und 5)

Wagen mit mindestens 2 Sitzpl&tzen.

Die beiden Sitzplatze missen beiderseits der Langsachse des Wagens und in derselben Héhe angeordnet sein, abgesehen von
den normalen Verstellméglichkeiten zur Anpassung an die KorpergréRe des Fahrers. Die Flache, die zum Auf- oder Einsetzen
der zwei Vordersitze vorgesehen ist, mul3 eine Mindestbreite von je 40 cm durchgehend Uber die Gesamttiefe des Sitzes haben.
Die Sitze mussen vdllig gleiche MaR3e aufweisen.

Die «geschiitzte Hohe» fir Wagen mit geschl ossener Karosserieist 80 cm zwischen der durch das Standardgewi cht eingedriickten
Sitzfléche (siehe Bild 2 und 4)nd der Decke (Bespannung, sofern vorhanden, angedrickt) und fir Wagen mit offener Karosse-
rie 80 cm zwischen der durch das Standardgewicht eingedriickten Sitzflache und dem oberen Rand der Windschutzscheibe.
Die Breite Giber deivordersitzen (s. Mal3 «C») ist 100 cm fiir Wagen mit einem Gesamthubraum bis 700 ccm, 110 cm fir die
Wagen mit einem Gesamthubraum Uber 700 bis 2000 ccm und 120 cm fur die Wagen mit einem Gesamthubraum tber 2000 ccm.
Die Mindestbreite des Fulraums (fir jede Person) mufd 25 cm im rechten Winkel zur Langsachse des Fahrgestells gemessen in
der Lotebene der Pedale sein.

DerAbstand zwischen den Mittellangsachsen der beiden Sitze darf nicht unter 50 cm liegen. Fir den Fall, daf? die beiden Mitte
lachsen nicht parallel sind, soll das Maf3 von der Sitzwélbung aus genommen werden.

Beifahrersitz und -raum miissen wahrend des gesamten Wettbewer bs frei bleiben und dirrfen durch keinerlei zur Wagenausstat-
tung gehorende Teile belegt oder versperrt werden, ausgenommen, wenn flir einen besonderen Fall die Vorschrift des Anhang J
anderweitig lautet.

Raum und Beifahrersitz eines offenen Fahrzeugs diirfen auf keinen Fall bedeckt sein, umwelche Art es sich auch handeln mag.

¢) Windschutzscheibe/ Scheibenwischer

Eine Windschutzscheibe aus Verbundylas ist Vorschrift.

Es mul3 mindestens ein automatischer Scheibenwischer vor dem Fahrersitz angebracht sein, der eine gentigend grofie Flache be-

streicht, so dal? der Fahrer die Fahrbahn deutlich sehen kann.

Die Windschutzscheibe muf3 folgenden Forderungen entsprechen:

1. Sie mu3 symmetrisch zur Wagenlangsachse angebracht sein.

2. Sie mulR3 eine senkrechte Hohe von mindestens 25 cm durchgehend zwischen zwei symmetrisch zur Langsachse des Wagens
liegenden Punkten, von denen einer durch die Senkrechte bestimmt ist, die durch die Mitte des Lenkrades gelegt ist haben
Diese beiden Punkte mussen tiberdiesgmindestens 60 cm von einander entfernt sein.

3. Siemuf eine Breite von mindestens 100 cm haben, gemessen in derMitte dersenkrechten Hohe.

Als zur Windschutzscheibe gehorig wird nur der Teil der Scheibe betrachtet, der den Blick nach vorn freigibt, ohne durch einen
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auReren, undurchsichtigen Vorsprung irgendwelcher Art begrenzt zu sein, mit Ausnahme der Wélbung der Kotfliigel Gber den
Vorderradern.

d) Kotflugel:
Die Kotflugel der Wagen dirfen keinesfalls provisorischer Ausfihrung und missen befestigt sein.
DieKaotflligel miissen die Rader seitlich Uberragen und sie wirksam abdecken, dadurch, daf? sie mindestens ein Drittel ihresUm-
fangs und mindestens die gesamte Breite des Reifens umschlief3en.
Fir den Fall, dal? die Kotflligel génzlich oder zu einem Teil durch Karosserieteile Giberdeckt sind, miissen Karosserie und Kot-
fligel zusammen oder die Karosserie fur sich allein die oben erwdhnten Schutzbedingungen erfiillen.
Die Kotflugel missen mit der Karosserie fest verbunden sein. Zwischen der Karosserie und den Kotfliigeln darf kein Zwi-
schenraum bestehen.

e) Tlren:
Alle Wagen missen auf jeder Seite mit mindestens einer festen Tur mit Schlievorrichtung und Scharnieren versehen sein. Die
Scharniere durfen, in Fahrtrichtung gesehen, weder hinten noch an der Schwelle der Turéffnung angebracht sein. Bei geschlos
seneriWagen muR die duReref@dingsvorrichtung deFiiren deutlich gekennzeichnet sein.
Der untere, normal erweise undurchsichtige Teil muf3 ein Rechteck von mindestens 50 cm Breite und 30 cm Hohe umfassen. Die
Ecken dieses Rechteckes diirfen bis zu einem Radius von maximal 15 cm abgerundet sein.
Wagen mit Schiebetiiren werden nur zugelassen wenn sie eine Sicherheitsvorrichtung aufweisen, die es im Ungllcksfall er-
mdglicht, die Insassen schnell und leicht zu bergen.
FUr die Wagen mit geschlossener oder wandel barer Karosserie miissen die Tlren mit Scheiben aus dem vom Hersteller fir das
betreffende Modell vorgesehenen Material versehen sein, die sich zumindest zu einem Drittel ihrer Oberfl&che 6ffnen lassen,
um die L uftung zu erlauben und die je Fenster eine Mindestbreite von 40 cm und eine Mindesthéhe von 25 cm aufweisen.
Die Tiren missen in gedffnetem Zustand freien Zugang zu den Sitzen gewahren. Sie miissen so ausgefihrt sein, daf3 sie niemals
die seitliche Sicht des Fahrers einschrénken.
Unter Tur versteht man die Offnung in der Karosserie, die den Zugang zu den Sitzen freigibt.

f)  Sicht nach hinten
Die Sicht nach hinten mul3 durch einen Innenspiegel gesichert sein, gerichtet auf ein Riickfenster mit einer Sichtéffnung von
mindestens 10 cm in senkrechter Héhe Uber eine Mindegbreite von 50 cm gemessen (s. Abb. 5).
Wenn jedoch die geraden Verbindungslinien zum oberen und unteren Rand des Riickfensters mit der Horizontalen einen Winkel
von weniger as 20° bilden, muRdie Sicht nach hinten wirksam durch andere Mittel sichergestellt werden (zwei Auf3en-Riickspie-
gel oder jede andere Vorrichtung mit gleicher Wirksamkeit).
e Alle geschlosseneWagen, die an Rundstreckenrennen teilnehmen, missen maufdeni-Riickspiegeln ausgeriistet sein.

g) Gepackraum:
Innerhalb der Karosserie, jedoch auRerhalb des Fahrgastraumes, muf3 ein Gepackraum vorhanden sein.
Dieser Raum muf3 so beschaffen sein, dal’ es mdglich ist, ohne besondere Schwierigkeiten, wetter- und schmutzgeschiitzt, eine
Anzahl Koffer unterschiedlich je nach der Hubraumklasse des Wagens unterzubringen. Der einzelne Koffer mul3 folgende Min-
destmal3e aufweisen: 60 cm x 40 cm x 20 cm.
Hubraumklassen bis 2000 ccm 1 Koffer.
Hubraumklassen tber 2000 ccm 2 Koffer.

Untar20° AuBen-
RUcksplegel vorgeschrieben

-~
|
!

80 bel offenen Wagen
1]

| 80 bel geschl Wagen

r_
-—n
R{l

N

I 2 50
Turenmale

Abblidung § MoBe incm

Sollten Fahrzeuge jedoch Innenabmessungen haben, die kleiner sind alsin Art. 253 b dargelegt, um als Viersitzer zu gelten, je-
doch hinter den Vordersitzen einen Raum zur Aufnahme von Passagieren haben, darf dieser Raum als Gepéackraum angesehen
werden, gleich ob er dafiir vorgesehen war oder nicht, ohne jedoch an Originalteilen Anderungen vorzunehmen.
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h)

Es wid jedoch darauf hingewiesen, daf} das Fassungsvermégen des Gepackraumes bei vdrodeo|Bileten Vagen anl. der
Homologation konwlliert wird. Insofern brauchen dieethn. Kommissarkeine Prifung des Fassungsvermdgens von hemolo
gierten WWAgen duchzufihen (Guppe 1 — 4).

Anlasser:
Die Wagen mussen mit einer Anlaf3-Vorrichtung und einem Engjiespeicher fir automatisch&slassen des Motors ausgerustet
sein die vom Fahrersitz aus betétigt werden kann.

Kraftstoffbehélter:
Es werden nur Wagen homol ogiert, deren Kraftstoffbehalter im Gesamtfassungsvermdgen (Haupt- und Zusatzbehélter) folgen-
de Grenzen nicht Uberschreiten:

Wagen bis 700 ccm Gesamthubraum 60 Ltr.
Wagen tber 700 ccmbis 1000 ccm Gesamthubraum 70 Ltr.
Wagen tber 1000 ccmbis 1300 ccm Gesamthubraum 80 Ltr.
Wagen tber 1300 ccm bk 1600 ccm Gesamthubraum 90 Ltr.
Wagen tber 1600 ccm bis D00 ccm Gesamthubraum 100 Ltr.
Wagen tber 2000 ccmbis 2500 ccm Gesamthubraum 110 Ltr.
Wagen tber 2500 ccm Gesamthubraum 120 Ltr.

AlsKraftstoffbehalter wird jeder Behalter angesehen, der Kraftstoff enthalten kann wobei dieser in jeder Art und Weise entwe-
der zum Haupttank oder direkt zum Motor hingeleitet werden kann.
Der Einflllstutzen und die Entluftung eines jeden Tanks muf immer auf3erhalb des Passagierraumes und absolut dicht sein.

L age des Kraftstof fbehalters:

Der vom Hersteller vorgesehene Anbringungsort des Tanks und das Zubringersystem zum Motor, wie fiir die Serienproduktion
vorgesehen, darf nicht verdndert werden, wenn nicht ausdriicklich im Anhang J gebilligt. Eine Minderung obiger Regel sollte
bei Wagen, in welchen der Hersteller den Benzintank in das Innere des Fahrgastraumes gelegt hat, gemacht werden. Aus Grin
dender Sicherheit ist esin diesem Fallendglich, gleich um welche Gruppe von Wagen es sich handelt, eine Dichtwandwischen
Tank und Fahrgastraum einzubauen, oder den Anbringungsort zu andern und wenn nétig auch die Zubehdrteile (Einfll stutzen,
Benzinpumpe, Auslaf3leitung).

Von der FIA anerkannte Sicheheits-Kraftstoffbehélter:

Allgemeines

Sicherheitskraftstéibehalter bestehen aus einer verstarkten Kunfitdeg, gefertigt zum Einbau in eine weiche Umhullungs
struktur

Der Einbau in ein Fahrzeug ist norschrift, wenn deAnhang J dies ausdrtcklich fir die befeefle Gruppe vorschreibt.

Technische Bestimmungen
Die FIA erkennt 3Ausfuhrungensarten an. Sie behdlt sich jedoch das ReghteitereAusfiihrungsarten nach Prifung der von
dem oder den interessierten Hersteller(n) eingereichten Unterlagen ebenfalls anzuerkennen.

FIA-Spezifikation Spec/FT3

1. Material
Die elastische Tankhaut muf3 aus Polyamid-, Polyester- oder dhnlichen Geweben bestehen, impragniert und tiberzogen mit ei-
nem kraftstoffbestdndigen Elastomer.

2. Physikalische Mindesteigenschaft

—  Zugfestigkeit: 450 Ibs min. Spec MIL-CCG1B1 b Meth. 5102;

— Reilfestigkeit: 50 Ibs min. Spec MIL-CCCG1B1 b Meth. 5134

—  Durchldcherungstest: 175 lbs minimum Spec MH6306-C
Artikel 4.5.17.
Diese physikalischen Eigenschaften miissen an allen Stellen der Kraftstoffzelle einschliefllich Nahten, Verbindungsstellen
und Befestigungspunkten vorhanden sein.

3. Allgemeine Bemerkungen Uber Befestigungen und Verbindungen
Alle Beschlége aus Elastomeamiissen so auf die «Haut» vulkanisiert werden, dal sie ein integriertes Bestandteil derselben
bilden.
Metallbeschlége sollten:
—entweder mit einem elastischen Material umkleidet und auf die Haut vulkanisiert sein
—oder durch Erhitzen unter Druck mit der Haut ein integriertes Bestandteil bilden
—oder mechanisch mit der Haut verbunden werden mittels eines3Rgering- Systems, wobei die Undurchl assigkeit ent-
weder durch eine flache Dichtung oder einen O-Ring gewéhrleistet wird.
In alen Félen, in denen dieVerbindung mittels Bolzen hergestellt wird, ist empfohlen, Stahleinsatzein den Leichtmetall-
platten anzubringen.
Alle Verbindungen zwischen flexiblen L eitungen und Stutzen mittels Schlauchbinder- bzw. Klemmvorrichtungen missen
durch Gewebe oder Schutzringe abgedeckt sein, um bei Drucksteigerung kaltes Flie3en des Gummis zu vermeiden

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975) 9



Artikel 253 j Anhang J 1975

10

FIA-Spezifikation Spec/FT5

Diese Spezikiation wird im CSI-Sportbulletin verfintlicht werden und erlangt Geltung 6 Monate nach dem Datukeder
offentlichung.

Spezifkation FIA/Spec/FTA
1) Der Kraftstoftank soll aus drei Zonen bestehen:
a) AuRere Zone:
Die Loschfussigkeit ist auRerhalb der Kraftdizefllen um defank herum so anzuordnen, daf? die gesAuen
flache deFanks innen von Léschmittel und nicht von Kraftstudrihrt wird.
b) Kraftstoffzone:
Der Kraftstof befindet sich in Zellen von maximal 2 Liter Inhalt, die nur zum Fullen und Entleeren verbunden sind.
c) Loéschmittelzone:
Léschmittelzone ist der Bereich zwischen den Kraftatdien sowie der diese umgebende.
2) Material des Kraftstdfanks:
DerTank kann aus beliebigem Material wie Metall, Kunststaer Gummi hegestellt werden.
Das Material sollte nicht briichig sein, um Risse durch Schwingungéflatgns oder des Motors zu vermeiden.

3) Aus schwingungstechnischen Griinden istTdek, sofern er nicht aus Gummi oder einem anderen elastischen Material
hemgestellt ist, elastisch iWagen aufzuhangen (ahnlich wie z2\Basserkuhler).

4) Wenn defTank aus Metall besteht, sollte er in einem Bad aus Epoxi-Harz F 90 getrénkt werden, das die Hohlraume, die
fur Léschmittel und Kraftstéfvorgesehen sind, durchdringt, und dadurch mdégliche Leckagen durch Porgsitat oder
Schweil3ndhte verhindert.

5) DerVerschlul? der Einfullifiung des Loschmittels ist so anzulegen wie ein Kivéeschlul3, sodal Druck, der 0,2 kgfcm
Uberschreitet oder 0,2 kg/émnterschreitet mit deuf3endruck ausgeglichen wird.

6) Das Mindestvolumenverhéltnis zwischen Kraftstbfind Loschmittel ist 30 Liter Loschmittel je 100 Liter Kraft$tof

7) Physikalische Eigenschaften des Léschmittels:

Mindest-Siedetemperatur bei einem Druck von 1 kg5’ C.

ACHTUNG:
Wenn einTank nach dieser Spekiéition in Fahrzeugen der Gruppe 7Ad. 292) oder der Formeln 1 und 2 verwendet wird, so ist
dasAnbringen der «kKnautschzonen» freigestellt.

4.

Von der FIA anerkannte Herstellervon Kraftstoff-Sicherheitsbehaltern

Bewerber miissen Sicherheits-Kraftfitehalter verwenden, die von Herstellern stammen, welche von danEtkannt sind.

Um das FIA-Einverstindnis zu erhalten, muR der Hersteller die gleichbleibende Qualitét seines Produktes und die Uberein
stimmung mit den von der Flanerkannten Spedifaitionen beweisen.

Von der FIAanerkannte Hersteller von Sicherheits-Krafffteiidltern miissen zusicheren, an ihre Kunden nur Behalter aus
zuliefern, die mit den erprobten Normen tibereinstimmen. Dazu muf3 an jedem ausgelieferten Befigitensthild ange

bracht sein, das die Herstellenfia, die genaue Spekidition, nach welcher der Behalter gestellt wurde und das Herstel
lungsdatum enthalt.

Altern von Sicherheits-Kraftstoffbehéltern

DasAltern der Sicherheitskraftstiliehalter bewirkt einen betrachtlich@hfall der Festigkeitseigenschafteach ungefahr 5
Jahren. Deshalb miissen alle Kraftstoffzellen 5 Jahre nach dem auf der Tankblase angegebenenHerstellungsdatum ausge-
tauscht werden. Kraftstoffblasentanks welche kein Fabrikationsdatum enthalten, gelten als vor dem 1. 1. 1970 hergestellt.

Verzeichnisder anerkannten Hersteller

Bundesrepublik Deutschland
Uniroyal, 5100Aachen, Postfach 410
Isoflex Vertriebs GmbH (Supedkit)
638 Bad Hombg v.d.H., Lindenweg 1

Frankr eich

Kléber-Colombes-division Marston, BP 22, 4 rue Lesage Maille,
76-Caudebec-1es-Elboeuf

Superflexit SA, 45 Rue des Minimes, 92 Courbevoie

Grol3britannien
FPT Industries Ltd, The Airport, Portsmouth, Hants
Marston Excelsior Ltd., Wobaston Rd, Wolverhampton, Staffs

Italien

Pirelli, Viade Rodi 15, Milano

Autodelta SpAAlfa Romeo)Via Enrico Fermi 7
20019 Settimo — Milanese
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m)

Japan

Bridgeston€eTyre Co Ltd., Chome Kyobashi, Chuo Kigkyo 104
Kojima Press Ltd., 3-30 Shimoichjbachoyota,Aichiken

Sakura Rubber Co Ltd., 48-14-1 Chome Sasazuka, ShiboyEoKyn
Sumitomo Electric Industries Ltd., 15-5 Chome Katahama,
Migaspi Ku, Osaka

USA

Aero Tec Laboratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648

Donn Allen Inc, 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 90230

Firestone Coated Fabrics Co, 1200 Firestone Parkway, Akron,

Ohio 44301

Goodyear Fuel Cell Labs, The Goodyear Tire & Rubber Company, Akron, Ohio 44316

FirWagen der Gruppen 1 und\Bhang J ist der Einbau von FIA-gepruftemsfiihrungen oder anderen nur erlaubt, wenn der
Fahrzeughersteller sie anerkannt hat und das Fassungsvermdgen das im Homologationsblatt festgelegt ist, nicht Ubersteigt.
AuRerdem kénneWagen der Gruppen 1 bis 4 Beilnahme an eineM/eltmeisterschaftslauf ebenfalls mit Sicherheitskraft
stoff-Tanks ausgeriistet sein, sofern die notwendigen internen Anderungen keing® &inflie Konstruktionselemente und
Aufhangungen haben.

Mindestgewicht:

Das Mindestgewicht ist das tatsachliche Gewicht des |afegrens (ohne Personen und Gepéack) voll ausgeriistet und ausliefe
rungsbereit an den Kaufdfr mufd ausgerustet sein mit einem Ersatzrad mit Reifen — &hnlich denen, die auf mindestens 2 oder 4
Rader montiert sind — sowie allgemeines Zubghi es Ublichweise auf das einfachste Serienmodell bezogen iAtysnahme

des Ublicherweise zugefiigten Repar&atzes (\genhebeiVerkzeugsatz).

Alle Flussigkeitsbehalter (Schmierung, Kuhlsystem, Bremsanlage, Heizung, wenn erforderlich) aulRerfseatittefmissen

gefllt sein.

Unter «gefullt» ist der normale, vom Hersteller empfohlene Flussigkeitsspiegel zu verstehen.

Das auf dem Homologationsblatt angegebatagen-Mindestgewicht mul3 streng eingehalten werden.

Jedes Erleichtern des Fahrzeugs durch Entfernen oder ErsetZBgileanum eine Gewichtsverminderung zu erreichen, ist ver
boten.

Die Wagen mussen ihr Mindestgewicht wéhrend der gesaviiédtibewerbsdauer halten. Diechnischen Kommissare sind-be
rechtigt, einetWagen von der Ziellinie weg zu wiegen.

Achtung: FirWagen der Gruppen 2, 4, 5 und 7 ist es zulassig, das Gewidladess zu erreichen durch Hinzufligen von Bal
last, vorausgesetzt, daf? feste einheitliche Blocke verwandt werden, befestigt unter ZuhilfenatMekzengen, versehen mit
der Mdglichkeit, autVunsch der technischétbnahme Plomben anzubringen.

Ersatzrad:

Alle homologierter'Wagen miissen mindestens ein bereiftes Ersatzrad aufweisen.

Dieses muf an dem vom Herstellebestimmten Platz untergebracht sein und darf keinen Teil des Gepéackraumes in Anspruch
nehmen. Das Ersatzrad mufd mit einem Reifen der gleichen Dimension bestiickt sein, wie sie auf mindestens zwei R&dem des
Wagens montiert sind.

Unter gleicher Reifendimension ist zu verstehen: gleicher nomineller Reifendurchmesser

Ein Ersatzrad mul3 jederzeigebrauchsfertig sein. Ist das nicht der Fall, so muR3 im Fahrzeug eine Luftpumpe oder eine Druck-
flasche mitgefiihrt werden.

Schallddmpfer und Abgasanlage

Falls die besonderen Vorschriften einer Gruppe erlauben, den Original-Schalldédmpfer auszutauschen, miissen die Wagen, die an
einem Wettbewerb auf 6ffentlichen Straf3en teilnehmen, immer mit einem Schalldampfer versehen sein, derden Vorschriften des
Landes oder der Lander entspricht, die im Verlauf des Wettbewerbes durchfahren werden.

Fiir die ausschliefllich auf einer abgesperrten Rennstrecke ausgetragenen Wettbewerbe kann die Ausschreibung die Anderung,
den Austausch oder den Ausbau des Schalldémpfers erlauben.

Die Auspuffleitungen missen nach hinten oder nach der Seite fithren. Sofern das Auspuffrohr nach hinten gerichtet ist, muf3 die
Unterkante von der Fahrbahn mindestens 10 cm und darf die Oberkante von der Fahrbahn héchstens 45 cm entfernt sein.

Das Auspuffrohrende darf die Gesamtlange des Fahrzeugs um héchstens 15 cm tiberragen.

Bei seitlichem Rohraustritt darf dieser nicht vor der Radstand-Mitte liegen. In keinem Fall darf das Rohrende die AufRenhaut der
Karosserie Uberragen.

Zur Vermeidung von Verbrennungen miissen die Auspuffrohre mit wirksamen Schutzvorrichtungen abgedeckt sein.

Sicher heits-Vorrichtungen:

Fir alle Fahrzeuge, die an Veranstaltungen teilnehmen, die im Internationalen FIA-Sportkalender eingetragen sind:

—  Einezusétzliche Befestigungs-Vorrichtung fir die Motorhaube und K offerraumhaube, sowie fiir andere wichtige an Bord
des Fahrzeuges mitgefiihrte Teile wie Ersatzrad, Werkzeug, Taschen usw.
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Ein zusétzlicher Schutz aller Kraftstoff- und Bremsleitungen, die auRerhalb der Karosserie liegen, gegen jedes Beschadi-
gungsrisiko (Steine, Korrosion, Brechen von mechanischen Teilen usw.) und im Fahrerraum gegen jedes Brandrisiko (nur
Kraftstoffleitungen).

Zusétzliche SicherheitsbefestigungenWindschutz- u. Heckscheibe.

Befestigungspunkte flr Sicherheitsgurte.

Fir Fahrzeuge der Gruppe 1 — 5 muf das Feuerléschsystem ein Fassungsvermégen von 5 kg haben, enthalten in einem o
maximal zwei Behaltern. CLL6schfillung ist nicht erlaubt.

BCF (FREON 12 B 1) ist als Beispiel gegeben fiir ein Minimum, gleichwohl in Bezug aMirdiamkeit und Ungiftigkeit.

Der oder die Feuerléscher missen sofort fur Fahrer und Beifahrer zugangli¢tilséinhrzeugkategorien, die an Begn

nen teilnehmen, missen mit dem gleichen Feuerldschsystem ausgeristet sein, welches fir die gleiche Fahrzeugkategorie
Rundstreckenwettbewerbe obligatorisch ist.

Uberrollbiigel — Bestimmungen deFIA:
Allgemeine Betrachtungen

1

o

DerHauptzweck solchelorrichtungenist, den Fahrer zu schiitzen, wenn der Wagensich tUberschlégt oder in einenschwe-
ren Unfall verwickelt wird.

Dieser Zweck sollte immer bedacht werden

Wo Bolzenund Muttern verwendet wereh, miisen sie, je nach der verwendetémzahl, einen ausreichenden Mindest-
durchmesser aufweis@. Sie miisen hochstenQualitdtsanspriichen gentigéwnorzugsweise wie im Flugzeug-Bau)Vier-
kantkopfschrauben und -Muttern sollten nicht verwendet werden.

Eine durchgehende Rohrlénge mit weichen und durchlauferden Kriimmungen muf3 fir den Haupttragerwendet werden;
das Rohr darf sich nicht werfen oder Fehler in\Wamdungen aufweisen.

Alle Schweil3stellen miisen Spitzengalitdt und vollig durchgedrungen sein(vorzugsweise Lichtbogenschweifl3en, besen
dersSchutzgasschwei Ren). Obwohl einegutaussehende Schwei3nahticht unbedingt fiir Qualitat bigt, ist eineschlecht aus-
sehende Nahtniemals ein Zeichen guter Arbeit.

Streben sollen moglichst @n gleichenRohrdurchmesseaufweisen wie die Haupttrager

Bei Gitterrohrrahmen ist es wichtig, daR der Uberrollbiigel so arVdagen angebracht ist, daR das Gewicht auf eine groRRe
Flache verteilt wirdEs reichtnicht aus den Uberrollbiigel an einem einzigen Rohr oder an Rohrverbindungen zu befesti-
gen. Der Uberrollbiigel muRso ausgelegsein, dal? er mit dem Rahmen eine Einheit bildeund nicht einfach ein Anbau ig.
AuRerse Sorgfalt muf? auf die notwendigererstarkungener Grundstrukturenangewandwerden, indem marz.B. Streben
oder Platten alsVerstarkung anbringum die Gewichte gleichmafigu verteilen.

Bei Schalenbauweissollte ein Uberrollbligel verwendé werden, der um den Innenraum dedagens einen Kreigon 360°
beschreibtind mit entsprecheren Einbauplatten verbuncen ist. So wird dese Art Uberrollbiigel eineRahmenergéanzung

Wagen derGruppen 1 bis 4

Die Anbringung eines Uberrollbiigels oder eines Uberroljsifitvorschrift fiir alle Geschwindigkeitsrennen (Rundstrecken).
Fir Rallyes, Bagrennen, Slaloms ist denbringung fir die Spezialwagen (Gruppen 2 un¥e@tschrift und fur die Serien
wagen (Gruppen 1 und 3) freigestellt. Falls\tBeanstalter einer Rallye oder einesg@ennens jedoch der Meinung sind, daf3
die Fahrbedingungen ihréeranstaltung mit denen eines Geschwindigkeitsrennegieidbar sind, haben sie das Recht, die
Anbringung eines Uberrollbiigels oder Uberrollgéfiselbst in den Gruppen 1 und 3, vorzuschreiben. Dasehrift muf

dann in deAusschreibung de#/ettbewerbs ausdriicklich erwahnt werden.

Die Aufmerksamkeit des Fahrers wird auf @asache gelenkt, daR ein Uberrollbiigel nur dann wirksam ist, wenn der Fahrer
desWagens durch einen Sicherheitsgurt auf seinem Sitz gehalten wird.

Falls dies nicht der Fall ist, stellt der Uberrollbiigel im Baktraum fiir den Fahrer ein gefahrliches Hindernisadistatt ihn

zu schitzen.

Das zusétzliche Gewicht diesérrichtung muf? vom Bewerber in einer gesonderten Erklarung mit der Nennung abgegeben
werden.

Dieses Gewicht ist ein Zuschlag zu demTiestblatt angegebenen Gewicht tiéegens.

Geschlossen&/agen

Prinzipiell sollte der Uberrollk&diaus zwei Hauptbiigeln bestehen, von denen sich einer hintéomemsitzen befidet und
der andere an den Streben déndschutzscheibe entlang geht.

Aus praktischen Griinden gilt didrschrift des Einbaus einer solchen Sicherheitsvorrichtung jedoch nur fir ¥ddges,
deren Gewicht auf dem Homologationsblatt mit mehr als 1200 kg angegeben ist.

Gruppen 1 bis 4
Die Anbringung einer diagonaldrerstérkung istorschrift. Die verschiedenen erlaubfdternativen sind folgende: MQ, MS,
NP, NR. (NPist auf der Zeichnung 6 und MS ist auf der Zeichnung 7 angegeben) .

Gruppe 5

Die Anbringung einer diagonaldrerstarkung isvorschrift. Die beiden erlaubtésdternativen sind MQ und NRNPist auf der
Zeichnung 6 als Beispiel angegeben).

FurWagen unter 1200 kg ist ddnbringung desVindschutzscheibenbiigels freigestellt.

Die allgemeine Konzeption des Uberrollkgifioder des Uberrollbiigels muR mit den Zeichnungen 6 und 7 iibereinstimmen. Fiir
Rallyes ist die Diagonale freigestellt.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975)
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Zeichnung 6 y; /
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S Zeichnung 7

Der oder die Hauptbiligel miissen so angebracht sein, daf sie inMeiseden Zugang zu d®ordersitzen und deren ror
male Benutzung behindern, und ohne in den fir Fahrer und Beifahrer reservierten Raum einzudringen.

Auf der anderen Seite ist es jedoch erlaubt, dafeadie des Uberrollbiigels oder des Uberroligéfin den fiir die hinteren
Mitfahrer bestimmten Raum hineinreichen, durch die Polsterung oder den oder die Hintersitze dringen.

Der oder die Hauptbiigel miissen so nah wie maglichvagendach hin angebracht werden, um im Falle eines Uberschlags
einen Bruch mdoglichst zu vermeiden.

Zeichnung 8 Tarholm
Fahrzeugboden
L )
- — ]
= 2 TR
| /-
|

Zcichnung 9

Befestigung derUberrollbiigel amWagenboden

Die Befestigungsstellen der Streben des oder der HauptblgeWigdenboden missen mit Hilfe einer mindestens 2 mm star

ken Stahlplatte in die Karosserie eingel6tet, vernietet oder verbolzt werden mifexidagerung, die in eine der vertikalen
Streben de®/agenunterbaues llgeht (zum Beispielurstrebe, siehe Zeichnung 8). Die gesamte Glurdl dieser Platte muf3
mindestens 35 ctrbetragen, wovon mindestens 1/3 Werbindung mit der vertikalen Strebe d&agenunterbaues sicher

stellt. Die Befestigung der Hauptbiligelstreben muf} mit wenigstens 3 Bolzen und Muttern (sechskant) und mit einem Min
destdurchmesser von 8 mm genommen werden.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975) 13
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Die in die Streben des Biigels eingelassene Befestigungsplatte muf3 die gleiche Starke haben wie die Rohrwénde an denen

befestigt ist.
Falls der Bugel auf einer Strebe des Kastens ruht, muf3 diese ortlich entweder durch angeschweif3te Bolzen oder durch z

sammengeschweil3te Rohrenden verstarkt werden (siehe Zeichnung 9).

VY v 4

g—ﬂ——i‘— . _ %“ |y
i

/1

SN

W 2L

Zeichnung 10

~10mm| ! ~ Smm

~3/8" o "’3/16"

Zeichnung 11

77 7727 27 UL

\ VARV / Ay /A

Loésbare Verbindungen

Im Falle, daR zerlegbakéerbindungen in der Herstellung des Uberrollbiigels benétigt werden, miissen sie mit dem von der
FIA anerkannteyp Ubereinstimmen.

Bis heute sind anerkannt:

Eine Befestigung mit konischer Einsteckifieuieine Befestigung mit doppelter Platte mit eiselnse unter doppeltem Sche
reffekt und eine Befestigung mit Einsteckrayfin Ubereinstimmung mit den Zeichnungen 10ufmd 12.

Die Befestigung mit doppelter Platte kann jedoch nur fur die Langsstutxfetwendung fiden und nicht fiir den Hauptbu

gel des oder der Uberrollbiigel(s).

Zcichnung 12

@ =12 mm (Rohr < 40 mm auRerer Durchmesser)
@ =14 mm (Rohr > 40 mm < 50 mm &uf3erer Durchmesser)
@ =16 mm (Rohr > 50 mm &ufRerer Durchmesser)

14 (Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975)
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OffeneWagen

Konzeption undusfiihrung stimmen mit denen der geschloss®viegen tbereirAuRerdem mul3 der Hauptbugel hinter den
Vordersitzen inVerhéltnis zur Langsachse d&sgens symmetrisch sein und mit folgend@messungen ubereinstimmen
(siehe Zeichnung 14):

Hohe: Der oberste Punkt des Biigels mu3 mindestens 5 cm tiber dem Schutzhelm des in normaler Fahrposition sitzenden Fal
rers sein.

Breite: Auf der Innenseite des Uberrollbiigels zwischen den vertikalen Pfosten muR die Breite von der Langsachse des Sitze:
nach auf3en gemessen, mindestens 20 cm betragen und zwar muf3 die Messung in einer Hohe von 60 cm Ubedeim Fahrer
Beifahrersitz auf der Linie rechtwinkelig Zdfirbelséule des Fahrers y@nommen werden.

Langslage:Der Langsabstand zwischen dem obersten Punkt des Uberrollbiigels und des Schutzhelms des in normaler Fahi
position sitzenden Fahrers darf 25 cm nicht tiberschreiten.

Fahrzeuge ohne Dachverbindung zwischen\Werdschutzscheiben-Pfosten und dem Heckscheiben-Rahmen (sofern vor
handen) gelten alsfeheWagen.

Spezifzierung derverwendeten Rohe

Geschlossen@/agen OffeneWagen
< 1200kg= 1200kg < 1200kg1200kg
AulRen-@ x Starke

Nahtlos gezogener @38 @483 @445 @57
Kohlenstof-Stahl X 26 x 2,6 x 26 x 29

E ~30 daN

Legierter Stahl @337 B424 D38 @ 48,3
Type 25 CD4 x 23 x 2,6 x 26 x 26
SAE 4 125 etc.

E ~50 daN

DieseAbmessungen in mm stellen die zugelassenen Minima dar und stimmen mit den Standardrohren iberein (lnternationa
le Normen ISO R 64).

Mit Ausnahme des sich hinter déordersitzen befidenden Hauptbligels kann fur die Rohrelementédgen, die mehr als

1200 kg wiegen, die f0Magen eines Gewichts unter 1200 kggeschriebeneAbmessungen verwenden.

Fir Rallyes ist die Diagonal-Strebe nicht zwingendyeschrieben.

Zeichnung 13 ﬂ

M y N
V4

! 25cml *

Gfi‘_:i___

0
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e AuRerdem ist es fiir geschlossene uridrefWagen der Gruppen 1—4 zuléssig, izksamkeit von Uberrollkadien ge
gen seitlicheufprall zum groReren Schutz des Fahrers durch ein Langsrafirtibhe zu erhéhen.

e Dieses Rohr soll den vorderen und hinteren Biigel verbinden, entweder geschweif3t oder mittels einevéiblrateng;

e es darf jedoch nicht mit der Karosserie selbst verbunden werden.

e Sein DurchmessgseinéVanddicke mul3 obenstehendabelle entsprechen. SéNinkel mit der Horizontalen soll nicht
gréRer als Ssein.

e Es sollte dieTiréffnung imVerhaltnis 2:1 teilen, d.h. es ist an den Blgeln in einer Hohe entsprechend 1/3 der Gesamthdhe
derTur Uber deffurschwelle anzubringen. Diese Hohe verursacht keine Schwierigkeiten beim Besteigénladsen ei
nesWettbewerbswagens, und das Hoéhenverhéltnis ist annehmbar fur fe¥ghgéatypen.

e Die CSlI schlagt im BewuRtsein der duiUberollkéfige eingeschrénkten Raumiéltnisse im Innam eines \agens vor
daR jeder BHRZEUGHERSTELLER einegprin Ubeeinstimmung mit den FIA-Bestimmungen eshfi

e Dieser Uberrollbugel ist auf einem Nachtrag Zlestblatt zu beschreiben, der der CSlAmerkennung vorzulegen ist.

Il. Wagen derGruppe 5 (offen und geschlossen)

Einbau vogeschrieben ebenso fur einen Geschwindigkeitswettbewerb wie fiir eine Rabyéhrung des Blgels geman
Zeichnungen 13 und 14 sowie nach folger@drelle (Internationalen Normen ISO R 64, mnisnahme & 35 x 2), sowie den
vorangegangenen Speziéirungen der «lésbaraferbindungen» und den allgemeinen Betrachtungen.

Der Einbau vorwarts gerichteter Streben fifeeéWagen zum Schutz des Fahrers ist unter der Bedingung zuldssig, dal3 sie
entfernbar sind.

Es wird daran erinnert, daB die Montage der Uberrollbiigel in jedem Fall symmetrist¥hganlangs-Mittelachse zu erfol

gen hat.

Offene und geschlosseléagen

<700kg =700 kg

Nahtlos gezogener @42,4 & 48,3

Kohlenstof-Stahl x2,6 XxX2,6
E ~30 daN

Legierter Stahl @35 @424
Type 25 CD4 X2 X 2,6
SAE 4125 etc.

E ~50daN

Anerkannten und traditionellen Herstellern steht es jedoch frei einen Uberrollbiigel freier Konzeftibatiacht des ver
wendeten Materials, der R6hrenabmessungen und des Einbaus der Haltebiigel vorzuschlagen, unter der Bedingung, daR sie
der Lage sind zu beweisen, daf? die Konstruktion den fur Formelwagen nachstehend aufgefgledehrielrenen Mindest
druck aushalt.

Beim Startgewicht ded/agens (mit Fahrer und voll@ianks) — muR der Uberrollbiigel in der Lage sein, drei Kraften gleich
zeitig zu widerstehen:

—1,5 G seitlich

— 5,5 G hinten und vorn

— 7,5 G vertikal.

Die einwirkenden Krafte missen in die Hauptstruktur gdleen.

Ein Zertifikat, das von einem qualifertenTechniker unterschrieben wurde, muf3 @enhnischen Kommissaren eingsr-
anstaltung vagelegt werden. Es muR von einer Zeichnung oder Photographie defebdaefUberrollbiigels begleitet wer
den und bezeugen, daR dieser Uberrollbiigel den oben angefihrten Kraften widerstehen kann.

16 (Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975)



Anhang J 1975 Uberollbiigel — Bestimmungen der O.NASB

Uberrollbiigel — Bestimmungen de©.N.S. (kein Bestandteil desnh. J)

A. AllgemeineVorschriften

Die von der FlAerlasseneWorschriften Giber den Einbau von Sicherheitsiiberrollbiigel in Fahrzeuge der Gruppefnhang, J des
Internationaleutomobil Sportgesetzes entsprochen ausschliel3licfatigaiche, bei Unféllen den Insassen wirksaBeutz zu bie

ten. Unter diesem Gesichtspunkt sind alle Uberpriifungen ausschlieRlich vorzunehmen.

Die O.N.S. hat il\bweichung der FIA-Wrschriftfir Fahrzeuge welche unte®©.N.S.-Wagenpall odedeutschem Kennzeichen lau

fen, Richtlinien erstellt, die speziell auf die DIN-Normen und die in der BRD gegebenen Bezugsmdglichkeiten abgestimmt sind. So
weit Abweichungen gegenuber diesen Bauvorschriften bei Fahrzeugen ausléndischer Bewerber festgestellt werden, kBbren diese
weichungen nur dann Giltigkeit haben, wenn die Fohsehriften eingehalten sind oder dieerkennung des jeweiligehCN vor-

liegt.

Damit egeben sich folgende Méglichkeiten fur die Gestaltung von Sicherheitsiiberrollbligeln:

1. Uberrollbuigel laut FIA-Reglemeninhang JArtikel 253 o.

2. Ersatzkonstruktionen firr die Gruppen 1 bis 4 durch Fahrzeughersteller homologiert und im Homologationsblatt eingetragen.

3. Uberrollbiigel nach O.N.S.-Richtlinien

4. Ersatzkonstruktionen fir die Gruppen 1 bis 5.

Die FIAschreibt Uberrollbiigel firr alle Geschwindigkeitspriifungen (RundstreckegreBeen) varin den O.N.S.-Mitteilungen 8/71

wurde der CSI-BeschluR veféhtlicht, daR ab 1. 7. 1971 der Einbau eines Uberrollbiigels fiir Fahrzeuge der Gruppen 1 und 3 nur noch
bei Rundstreckenrennen gaschrieben ist. Fiir Bgnennen ist der Einbau nur obligatorisch, wennAdisschreibung dies zwingend
macht.

DieserBeschluf? wurde als national&/orschrift von der O.N.S. geandet, und fur den Berich derBundesrepublik Deutschland
gelten folgendevorschriften:
Rundstreckenrennen Gr. 1 — 4Vorschrift
Bergrennen Gr. 1 — 4Vorschrift
Rallyes Gr. 2 + 4Vorschrift
(Querstrebe freigestellt)
G r. 1 + 3 Empfehlung
sofern nicht durciAusschreibung/orschrift
(Querstrebe freigestellt)
Slalom Gr. 1 — 4 Empfehlung
Auto-Cross Gr. 1 — 4Vorschrift
Uberrollbugel bieten nur dann einen sinnvollen Schutz fiir den Fahrer wenn dieser mit einem Hogertteaggschnallt ist. Es wird
daher dringend empfohlen, Sicherheitsgurte zusétzlich zu verwenden (soweit sie nicht ggsrhrieben sind).
Das fiir den Uberrollbiigel angegebene Gewicht muR zum Homologationsgewicht addiert werden.

B . Vorschriften fiir die Gestaltung von Uberollbiigeln

I. Gruppe 1 -4
Da der Hauptzweck d&forrichtung ist, den Insassen beim Uberschlagen oder bei sonstigen schweren Unfallen Schutz zu bieten
ist besonderéufmerksamkeit der Uberleitung der Kréfte in das Gabtell zu schenken.
In geschlossenen Fahrzeugen wird der Uberrollbiigel von 2 Hauptbiigely) @&idildet. Einer davon hinter deardersitzen, der
zweite imVerlauf der vordereftrholme und de®indschutzscheibenprtgi Bei einem Homologationsgewicht bis 1200 kg ist
der vordere Biigel freigestellt.
Eine Diagonale ist laut Zeichnung 6 oder 7 anzuordnen. Bei Rallyes und Zuverlassigkeitsfahrten ist die Diagonale fueigestellt.
oberen Bereich des hinter déordersitzen angeordneten Biigels miissen 2 Langsstreben zur hiidgempartie fihren und zur
Aufnahme von L&angskraften geeignet sein.
Uberrollbugel sind so zu konstruieren daR der Zugang zMateersitzen nicht behindert wird und sie nicht in den fur Fahrer und
Beifahrer vogesehenen Raum hineinragen. Die Rohre dirfen jedoch durch den hintegarsfratm fiihren und sowohl Sitze als
auchVerkleidung durchstof3en.

Gruppen 1 bis 4

Die Montage einer diagonal&ferstarkung ist obligatorisch. Die erlaub¥arianten sind: MQ, MS, NP*, NR*.
* Anordnung nach Mdglichkeit vermeiden (s. Zeichnung 6 u. 7).

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1975) 17



Uberrollbiigel — Bestimmungen der O.N.S. B Anhang J 1975

Mindestabmessungen deRohre fiir die Gruppen 1 - 4

O.N.S. FIA

Werkstof bis tber bis 1200 kg | tber 1200 kg

700 kg | 700 kg | geschl. offen | geschl. offen
CO-Stahl-
Streckgrenze 38x 48,3x|445x 57X
ca. 30kg/mra 2,6 2,6 2,6 2,9
nahtl. kaltgezogen| 35x2 |40x2
Vemgitungsstahl
Streckgrenze 33,7x 42,4x| 38x 48,3x
ca. 50kg/mra 2,3 2,6 2,6 2,6
Ausnahmen

Sofern in Sonderfallen die vgeschriebenen Bauvorschriften nicht eingehalten werden kdnnen, besteht die Mdglichkeit, daf3 der
Hersteller eine Ersatzkonstruktion durch die O.N.S. anerkennen lafRt.

Bedingung ist jedoch, daR diese Ersatzkonstruktion der gleichen Belastung widerstehen kann wie die vorgiekendelmme
Konstruktion. Dariber ist der rechnerische Nachweis zu fihren.

II. Gruppe 5

Anordnung gemaf Zeichnung 13 — Diagonale auf der Fahrerseite oben befestigt,
Die Montage einer diagonal&erstarkung ist obligatorisch.

Die 2 erlaubtevarianten sind: MQ und NP*.

* Anordnung nach Méglichkeit vermeiden.

Sofern bei Fahrzeugen dieser Gruppeievendung vo.M-Biigeln aus technischen Griinden notwendig wird, sind mindestens
die gleichen Materialanforderungen zu stellen wie nachstefahadie angibt. In Zweifelsfallen bedarf dierwendung eines be
stimmten Materials, das von dieséorschriften abweicht, der Zustimmung der O.N.S.

Mindestabmessungen deRohre fiir die Gruppe 5

O.N.S. FIA

Werkstof bis tber bis 700 kg | Uber 700 kg
CO-Stahl-
Streckgrenze 42,4 x 48,3 x
ca. 30kg/mra 2,6 2,6
nahtl. kaltgezogen

35x2| 40x2
Vemgitungsstahl
Streckgrenze 35x2 42,4 x
ca. 50kg/mra 2,6

Ausnahmen derFIA und der O.N.S.

Anerkannte und erfahrene Hersteller kénnen einen Uberrollbiigel prasentieren, der in Bezug auf das verwendete Material, di
Rohrabmessungen und dieordnung der Stitzstreben frei gestaltet ist, wenn sie nachweisen, dal3 diese Konstruktion den fir For
mel-Rennwagen festgelegten Mindestwerten widerstehen kdnnen.

7,5 G vertikal / 1,5 G seitlich 15,5 G langs in beiden Richtungen.

lll. Zusatzbestimmungen fir offeneWagen(s. Zeichnung 14)

18

a)

b)

e)
d)

e)

Der oberste Punkt des Uberrollbiigels muRR den Helm des in normaler Poski@agen sitzenden Fahrers um mindestens 5

cm Uberragen,

Die Breite des Biigels mul? mindestens 40 cm pro Fahrer betragen, gemessen innerhalb des Bligels zwischen den beiden s
lichenVertikalstreben. Die Breite wird in einer Hohe von 60 cm Uber dem Fdtm&rBeifahrersitz rechtwinkelig zWir-

belséule des Fahrers gemessen.

In Langsrichtung des Fahrzeuges darf der oberste Punkt des Biigels nieht mehr als 25 cm vom Schutzhelm des Fahrers e
fernt sein.

Als offeneWagen werden auch solche Fahrzeuge angesehen, die keine Dachverbindung zwisshetsdbntzscheiben

pfosten und dem Heckscheibenrahmen aufweisen.

Fur Monoposto emehlt sich der Biigel in Form eines geschlossenen Ovals vém6éntsprechendébleitung zum Fahr

gestell in senkrechter und horizontaler Richtung (Spant) .
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C. Bau- undVerarbeitungsvorschriften

Die wesentlichen Eigenschaften des Uberrollbiigels werden durch ejfiétige Formgestaltung, entsprechedagassung an das
Fahrzeug, ausreichende Befestigung und einwandfbsiggitzung gegentiber dem Faéstell erreicht. Unsauber verarbeitete oder nicht

den ublichen Regeln d&echnik entsprechende Uberrollbiigel-Konstruktionen sind daher bereits bei der Grundabnahme des Fahrzeu
ges durch die O.N.S-Sachverstandigen zuriickzuweisen. (Siehe hierzu Hinweise fiir das Instandsetzungsschweil3en an Kraftfahrzeug
Fachbuchreihe Schweif3technik DVS Diisseldorf).

Um eineVerletzung der StVZO auszuschlieRen, sind Uberrollbiigel so einzubauen, daR fiir den Fahrzeugfiihrer ausreichende Sicht g
wahrleistet istWeiterhin mulAbs. 4 der Fihrerhausrichtlinien erflllt sein, wonach der Innenraum so Hesckeih muf3, dal auch
bei Unfallen die Gefahr oder dassmal? vor/erletzungen fir die Insassen méglichst gering ist.

(Analog dem Rundschreiben des Herrn Bundesministeké&efirehr —AZ: BMV / StV 2 2014 By /68 vom 8. 3. 1968 — ist bei sach
gemaRem Einbau davon auszugehen, daB®B492 StVZO keindnwendung findet.)

Hauptbiigel

Der Bugel mul3 aus einem Stuck gefertigt sein. Séémarbeitung hat einwandfrei, faltenlos und ri3frei gebogen zu erfolgeiveber

lauf ist entweder moglichst eng der Innenkontur des Fahrzeuges angepal3t oder absolut gerade, wenn er nicht direkt amder Innenf
gestaltet werden kann, vorzusehen. Missen Biigel im unteren Bereich stark gebogen werden, so sind diese Stellen zu derstarken t
ganz besonders exakt der Innenkontur anzupassen.

Mindestbiegeradiusy= 3 x Rohrdurchmesser

Befestigung des Hauptbugels unten

Die Befestigung muf durch mindestens drei Sechskantschrauben von der MindestgréRe M 8 mit einer Mindestqualitat 8 Geerfolgen. D
Befestigungspunkte von Uberrollbiigeln am FahrzeugbodenRmtwestell miissen durch eine wenigstens 2 mm starke und25 cm
groRRe Platte verstarkt werden. Diese Platte muf3 an degd=sadiipartie befestigt sein. Ein Drittel der Flache ist an senkreghfen
bauteilen zu befestigen. Die Befestigung der Platte kann durch Schwéd@rtenVerschrauben oder Hartléten erfolgen (s. Zeich

nung 8 u. 9)Wesentlich ist, daf3 die Konstruktion hierbei dem BGastell oganisch angepaldt wird. Dieerankerung des Hauptbiigels

sollte Méglichst nahe beim statischen Schwerpunkt des Fahrzeuges erfolgen.

Evtl. Rohrverbindungen miissen verstarkt sein MRiestarkung kann z.B. durch dierwendung von Eckversteifungen erstellt werden.

L&angsstreben

Anordnung links und rechts, weit oben und auRen am Hauptbtigel befestigt, gerade nach hinten verlaufend, moglichst neike an den s
lichen Innenkonturen angelegt. Gebogene.lgaknickte (mit groRem Radiualsfihrung gestattet, wenn sie weitgehend der Bach
kontur angepaldt ist/erbindung mit Hauptbugel entweder geschweil3t oder geschraubt nach Skizzén1oder dhnlicheAus-
fuhrungen. Die Befestigung muRR besondergfédtig ausgefiihrt sein. Durchmesser wie Hauptbigel (dAkel 297 a bei zwei Stre

ben).

Diagonale
Ausfiihrung nach Zeichnung 6 und 7, ohne Biegung oder Knickung ausgefulinl&punkte dirfen bei entfernter Diagonalstrebe
keineVerletzungsgefahr darstellen. Durchmesser wie Hauptbiigel.

Hinter e Anlenkpunkte fir Langsstreben und Diagonale
Krafte missen wirksam eingeleitet und aufgenommen werden kénnen, Alfrdibmepunkte missen durch Unterlagplatten verstérkt
werden, wenn sie sich nicht an den Stellemioein, die durch diart der Konstruktion zuAufnahme von Kréften geeignet sind.

Polsterung
Es wird empfohlen, die kritischen Stellen des Uberrollbiigels mit einer Polsteruvigrmeidung voiverletzungen zu versehen.

Losbare Verbindungen

Werden an Uberrollbiigeln I6sbarerbindungen verwendet, missen diese einem von deyeFighmigteyp entsprechen (siehe Ski
zzen 10, 1, 12) bzw&hnlicher Qualitat sein.

Evtl. Rohrverbindungen mussen verstarkt sein.\RRisstarkung kann z.B. durch dierwendung von Eckversteifungen erreicht-wer
den.

D. Materialvorschriften

FurWagen der Gruppen 1 bis 4 mussen nahtlos kaltgezogene Prézisionsstahlrohre nach DIN 2391 Blatt 2 verwendet vbrden. Die
messungen geben sich nach DIN 2391 Blatt 1 bZwN 2448 und ISO R 64.

Als Material ist mindestens ein unlegierter Kohlerfstahl St 35 Nr10308 oder St 3711zu verwenden. Bei dsferwendung voiver-
gltungsstahlen sind die Sondervorschriften des Herstellers hinsichtlich der SchweiRung besonders zu beachten (Sonderelektrodt
Schutzgasschweil3ung u3vEs wird besonders darauf hingewiesen, daRetigrbeitung voiWergitungsstahlen bzwnlegierter Stéh

le mit hdherem Kohlenstfgfehalt gewisse Probleme aufwirft und bei unsachgeméadtarbeitung mit einerbfall der Z&higkeit und
einerVersprodung zu rechnen ist. Derartiyerkstofe sollten daher nur dann verwendet werden, wenn die Herstellervorschriften zur
Verarbeitung eingehalten werden kénnen.
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Erlauterungen hinsichtlich deverkstofvorschriften der FIAir Uberrollbiigel:
a) Abmessungen

b)

ISOR 64 entspricht DIN 2448 fur Prazisionsstahlrohre besser DIN 2391Abaiessungen in Mil
limeter.
Werkstoffe
FIA-Bezeichnung entspricht in Deutschland
1) Kohlenstofhaltiger kaltgewalzter unlegierter Stahl,
Stahl kaltgewalzt Streckgrenze ungeféhr 30kg/raim
E 30 daN daflr St 37.1 oder St 35 u. hdher
2) Stahllegierung 25 CD 4 Vemiitungsstahle nach DIN 17200
SAE 4125 25 Cr Mo 4 Nr1.7218
E 50 daN 34 Cr Mo 4 Nr1.7220

jeweils vegltet auf eine Streckgrenze von 50kgAnm
Fur SchweilRungVorschriften beachten!

E. Abnahme von Ubermllbiigeln

Alle

Konstruktionen fiir Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 9 sind durch O.N.S.-Kfz.-Sachverstandige zu Uberpriufen, entwedarrbei der Gr

dabnahme fir die Erstellung désgenpasses, bei der jahrlichdrederholungspriifung oder als Einzelabnahme.
Entspricht die Konstruktion den Richtlinien der O.N.S. bder FIA, so wird dem Fahrzeugbesitzer edmahmebestatigung aus
gehéandigt, die deffechnischen Kommissar der jeweiligéaranstaltung vorzulegen ist. Dabei besteht folgende Regelung:

1.

n

20

Serienhersteller reichen der O.N.S. eiAatrag (Formular bei der O.N.S. anfordern), versehen mit Allgraben sowie je zwei
Fotos der Konstruktion, Format 7 x 10 cm (Uberrollbuigel ausgebaut), ein.

Die eingebaute Konstruktion muR3 einem von der O.N.S. bestimmten Sachverstandigéihvowerden.

Bei Ubereinstimmung mit den entsprechenden Richtlinien wird dem Hersteller eirk@eniii internationaler Giiltigkeit erteilt.
Einzelanfertigungen kdnnen ebenfalls nach 1. abgenommen und mit O.N.Sk&tertifielegt werden.

Es ist jedoch moglich, Einzelkonstruktionen von O.N.S.-Kfz-Sachverstandigen tberprifen zu lassen. Der O.N.S.-Kfz.-Sachver
standige stellt einBbnahmebescheinigung aus, die in Wéagenpal eingelegt bzbei zugelassenen Fahrzeugen dem Kraftfahr
zeugschein beigefugt wird und bei jederanstaltung mitzufiihren ist.

DieseAbnahmebescheinigung hat nur nationale Geltung.

Ersatzkonstruktionen missen wie 1. Wotlage einer Festigkeitsberechnung Uberpriift werden. Die Bestatigung kann mit O.N.S.-
Zertifikat bzw Abnahmebescheinigung erfolgen.

Die internationale Gultigkeit wird durckbstempeln durch den gegeniber der fiiddie BRD verantwortlicheACN — desAu-
tomobilclub von Deutschland — erreicht.

Zertifikat undAbnahmebescheinigung missen alle Details der Konstruktion erkennen lassen.

Die Kosten fiir die Begutachtung werden von der O.N.S. in folgender Héhe erhoben:

Zertifikat fir Serienhersteller DM 200,00

Gebiuhren fur Baureihen Festlegung durch O.N.S.

Zertifikat fur Einzelherstellung DM 50,00

Abnahmebescheinigung balagenpalbesitzern mit Grundabnahme.airlicherWiederholungsprifung in den \g@schriebe

nen Gebuhren enthalten.

Abnahmebescheinigung
als Einzelhersteller DM 20,00

— (Ende derO.N.S.-Bestimmungen) —
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p) Stromkreisunterbrecher:
BeiRundstrecken- oder Bergrennen miissen alle ofenen oder geschlossen@agenmit einem Stromkreisunterbrecher ausgerti
stetsein, der durch einen Blitz auf blauem Grudeutlich zu kennzeichnen ist und sowohl vom Fahrzeuginneren als auch von auf3en
bedient werden kann. Durch diesen Unterbrecher muf der gesamte elektrische Stromkreis ausgeschaltet werden kdnnen (Battel
Lichtmaschine, Beleuchtung, Ziindung, Hupe, sonstige elektN&sbeaucher etc.). Ein solcher Stromkreisunterbrecher istfir al
le Rundstrecken- und Bgennen obligatorisch vgeschrieben, er ist dariiberhinaus auch bei Rallyes empfohlen.

Es ist zu empfehlen, d&romkreisunterbrecher selbst mdglichst in geschutz#enbaulage (Rahmentunnel) anzubringen, um die
Fihrung von siomfiihenden Leitungen an der Kasserieverblechung weitestgehend zu vermeiden

g) Sicherheitsgurt
Alle Fahrzeuge der Gruppen 1 — 4, die an Geschwindigkeitswettbewerben teilnehmen:
4-Punkt-Gurt.
Ein 4-Punkt-Gur besteht aus zwei Geenden des Beckengdes und zwei Schulguirten, die eventuell hinter dem Fahrzusam
mengefalit sein kdnnen.
Fir Rallyes ist nur ein 3-Punkt-Gurt gesschrieben.
4-Punkt-Gut wird jedoch empfohleuf die Zulassungsbestimmungendwimgewiesen.
Alle Fahrzeuge der Gruppen 5 und aufwarts: 6-Punkt-Gurt.

r)  Olsammler:
JederWagen, der an einer im FIA-Kalender eingetragenen Veranstaltung teilnimmt und dessen Schmiersystem eirfeiné Gehéau
seentliiftung haimuR mit einem Olsammler ausgeriistet sein, um zu verhindern, daR Ol auf die Strecke gespriiht Bied Ol-
sammler muf3 fiir Motoren bis 2000 ccm Gesamthubraum ein Mindestfassungsvermogen von 2 Litern und fiir Motoren Giber 2000
ccm ein solches von 3 Litern haben.
Der Olsammler muR entweder aus durchsichtigem Materigébtsilt sein oder eine durchsichtige Flache aufweisen, die eine Kon
trolle des Olstandes ermdglicht.

s) Mindestanforderungen an die Beleuchtungsanlage:
Bei allen Renn& miissen nicht-homologiertéVagen mitmindestens 2 Stopplichtem sowie mit 2 roten SchluBBleuchten von je min
destens 18Vatt ausgerustet sein.
Alle Wagen der Gruppen 1 — 5 miissen miei Scheinwerfern ausgeriistet sein, die ebenso wirksam sind wie normalerweise in
Touren- @er Grand-Tourisme-Wagen eingebaute Scheinwerfddiese Scheinwerfer miissen wéahrend der ganzen Daueser
anstaltung funktionsfahig sein, auch wenn\téeanstaltung ausschlieRlich dimge durchgefihrt wird.
Am Fahrzeugheck musserB2nkleuchten montiertsein.
Bei Veranstaltungen auf offener StrafZe (Rallyes) miissen die Wagen den behérdlichen Bestimmungen des Veranstalterlandes voll
entsprechen; auslandische Wagen miissen gemaf? den Vorschriften derInternationalen Konvention ausgerUstet sein.

t) AuBenrickspiegel
Alle Touren- und GWagen (Gruppe 1- 4) die an Rundstreckenwettbewerben teilnehmen, missen Aitltameiickblickspie
geln ausgerustet sein.

u) Aufladung
Falls der Motor eine¥/agens eine besondérerrichtung aufweist, deren Funktion darin besteht, den Motor aufzuladen, wird der
Gesamthubraum mit dem Faktor 1,4 multipliziert.
DerWagen wird neu in die Klasse eingestuft, die dem Inhalt entspricht, der sich aus dieser Multipligéiton er
DerWagen wird so behandelt, als wenn der sg&®erte Inhalt des Motors der wahre Gesamthubraum ware. Das gilt namentlich
fur seineWertung nach Hubraum-Klassen, seine Innenabmessungen, seine Mindestanzahl von Platzen usw
Eine Luftansaugvorrichtung, die den Fahrtwind&asaugdfnung des Motors leitet, wird nicht asifladevorrichtung betrachtet.

v) Abgrenzung der erlaubten Anderungen:
Gewisse Anderungen an den Originalteilen, gewisse Ergénzungen und/oder Entfernung von Zubehor dasnormal erweise vom
Hersteller vorgesehen ist, werden durch die nachstehenden Bestimmungen ausdriicklich erlaubt.
Der Umfang dieser Anderungen ist firr jede der 5 Gruppen der Kategorien A und B genau angegeben. All jene, die nicht in aller
Form as zulassig fur die Gruppe angegeben sind, in die der Wagen eingestuft sein soll und die — selbst auch nur beilaufig — die
Leistung des Motors, die Lenkung, die Kraftiibertragung, die Straf3enlage und/oder das Bremssystem beriihren, ziehen die Um-
stufung des Wagensin eine andere Gruppe nach sich. Wenn diese Anderungen oder Ergénzungen vorher angegeben worden sind,
kann der Wagen an dem Wettbewerb teilnehmen —in einer anderen Gruppe, die etwa in der Ausschreibung vorgesehen ist und
mit deren Vorschriften er Ubereinstimmt.
Falls jedoch die betrligerische Absicht desTeilnehmers offensichtlich ist, darf der Teilnehmer zum Start nicht zugel assen oder
er mul3 ausgeschlossen werden, wenn er bereits gestartet ist mit einem Antrag an den zustandigen ACN auf eine Bestrafung von
mindestens 12 Monaten Lizenzentzug.

w) Kraftstoff:

fir Rallyes: Ein handelsiiblicher, in den zu durchfahrenden Landern frei kiab#r Kraftstof. Falls es sich um ein Land handelt,
in dem der handel siibliche Kraftstoff bester Qualitat schlechter ist als defjenige Kraftstoff, welcher die niedrigste Oktan-Zahl in
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einem der drei folgenden Lander: Frankreich, Grof3britannien und Italien hat, so kann dem Veranstalter mit Zustimmung der CSl
eine besondere Ausnahme gewahrt werden.

Die Verwendung von Obenschmierélen oder Zweitaktgemischen ist erlaubt unter der Voraussetzung, dafd ihre Beimischung zum
Kraftstoff nicht dessen Oktan-Zahl erhoht.

fur Rennen:

1. Kraftstoff fir alle Kolbenmotoren (Hubkolben- und Rotationskolbenmotoen): Unter demAusdruck «handelsiblicher
Kraftstoff», der in derAutomobil-Rennen zu verwenden ist, will die Fédération Internationale de I'Automobile einen Kraft
stoff verstanden wissen, der von einem Hersteller erzeugt und laufentailstellen eines ganzen Landes abgegeben wird.
Es konnen also in allen Geschwindigkeitspriifungen, fur di¥efiwendung des «handelsiblichen Kraffete$ Pficht ist,
alle handelsublichen Kraftsfefdes Landes benutzt werden, in dem/ginstaltung stattfdet, ohne anderen Zusatz als kauf
liche Schmiermittel, welche die Oktanzahl nicht erhdhen, odewWasser
Wenn in Frankreich, England, Deutschland und Italien ein neuer Kréfiatggboten wird, der eine hohere Oktanzahl als die
bisher angebotenen aufweist, muR die Olgesellschaft als Hersteller digtfella Einschreiben davon verstandigen, und die
ser neue handelsiibliche Kraft$t(dder sein Aquivalent, wie oben ausgefiihrt) kann in den Rennen ab d&ag3fenutzt
werden, der auf dagersanddatum des eingeschriebenen Briefes folgt.

Die Olgesellschaften, die Kraftstafnmittelbar an dideilnehmer eines Rennens liefern, miissenviganstaltern die Cha
rakteristiken und eine Probe des Kraftta@ukommen lassen, und zwar in ausreichender Menge, damit die erforderlichen
Analysen vogenommen werden kénnen, sowie eine Bescheinigung, aus degesitydald dieser Kraftstafen obigenv/or-
schriften entspricht.

2. Kraftstof f fir Fahrzeuge, die duch Turbinen angetrieben werden:
Kerosin, wie es von den Luftfahrtgesellschaften furTdibboprop- oder Diisenantriebe, oder Benzin, wie es fiir die mit klas
sischen Motoren angetriebenen Fahrzeuge verwendet wird und die detidbefies «handelsiiblichen Kraftfes» (siehe
oben) entsprechen.

Xx) Anwendung der allgemeinen Vorschriften:
Die allgemeinen Vorschriften missen erfillt werden, wenn die besonderen Vorschriften der Wagengruppen A und B sie nicht er-
fassen oder keine andere, strengere Vorschrift auferlegen.

y) Umweltschutz-Gesetz
Es wird daruf hingewiesen, daR die gemaRang J zugestandenen Freiheiten beziiglich Anderunudpufanlagen nur dann
Giiltigkeit haben, wenn diese Anderungen nicht in den zu durchfahrenen Landern gesetzlich verboten sind.

GemeinsameéVorschriften fir alle Fahrzeuge deiKategorienA, B u. C:
Ab 1. 1. 1973 gultigdankmethode:
Siehe 816 der fiir alle FIA-Meisterschaftgnpphéen und Cups anwendbaren allgemeWfaachriften.

Artikel 254 Einzelheiten der erlaubten Gruppenanderungen und Umgruppierungen:
Die Wagen, die urspriinglich einer bestimmten Gruppe angehorten, die jedoch ordentlich angegebene Anderungen und Ergénzungen
erfahren haben, welche die Grenzen Uberschreiten, die fir die in Frage stehende Gruppe vorgesehen sind, kdnnen in diejenige der in
der Ausschreibung vorgesehenen héheren Gruppen eingestuft werden, mit deren Vorschriften sie sich in Ubereinstimmung befinden,
und zwar unter folgenden Bedingungen:

Gruppe 1 tritt ber in Gruppe 2

Gruppe 3 tritt Gber in Gruppe 4

Gruppe 4 (oder 3+4) tritt iber in Gruppe 5

Bei Umstufung von Fahrzeugen in dieuBpe 5 sind die besondsgr Sicheneitsvorschriften dieser @ppe geméartikel 269 unab
dingbar zu fodern.
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Abschnitt Il
Serien-Tourenwagen (Gruppe 1)

Artikel 255 Begriffshestimmung:

Serien-Tourenwagen sind Tourenwagen, diein grofer Serie hergestellt werden. Diese Wagen miissen an den Wettbewerben teilneh-
men, ohne dal3 sie in irgendeiner Weise gedndert wurden mit dem Zweck, die Leistungen oder die Fahreigenschaften zu verbessern.
Die einzigen erlaubten Arbeiten bestehen in der normalen Wartung oder dem Austausch von Teilen, die durch Verschleil oder Be-
schadigung unbrauchbar geworden sind. Die Grenzen der erlaubten Anderungen und Einbauten sind weiter unteninArt. 257 im Ein-
zelnen erléautert. Mit Ausnahme dieser erlaubten Anderungen kann jedes durch VerschleiRR oder Beschadigung unbrauchbar gewor-
dene Teil nur durch ein Original-Teil, das genau demjenigen entspricht, das es ersetzt, ausgetauscht werden.

Artikel 256 Mindestanzahl und Anzahl der Sitzplétze:

Bei Serien-Tourenwagen mussen in zwolf aufeinanderfol genden M onaten mindestens 5000 véllig identische Wagen hergestel It wor-
den sein. Sie missen mindestens 4 Sitzplatze aufweisen. Wagen mit einem Gesamthubraum von weniger als 700 ccm kdnnen vom
Hersteller auch als Zweisitzer geliefert werden.

Artikel 257 Erlaubte Einbauten und Anderungen:

a) Beleuchtungseinrichtungen: Alle Beleuchtungseinrichtungen und L euchten miissen den gesetzlichen Bestimmungen des L an-
des, in dem die Veranstaltung stattfindet, entsprechen. Ausléndische Fahrzeuge missen in dieser Hinsicht der Internationalen
Stral3enverkehrsordnung entsprechen (Genfer Konvention). Die zur serienméfigen Ausriistung gehdrende Beleuchtungsein-
richtung muR3 die vom Hersteller vorgesehene Ausfuhrung aufweisen. Die Funktionsweise muf3 unveréndert so bleiben, wie dies
vom Hersteller fur das betreffende Modell vorgesehen wurde. Wenn also die Umschaltung vom Fern- auf Abblendlicht durch
eine einfache Anderung des Winkels des Lichtbiindels im Inneren des gleichen Scheinwerfers erreicht wird, darf dieses System
nicht gedndert werden.

Bezuglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels und der Birnen bestehen keine Einschrankungen.
Zusétzliche Leuchten sind erlaubt, wenn die Gesam@aaicht Uiberschritten wir@Standlicht nicht eingeschlossen). Sie kdnnen
in die Frontseite der Karosserie oder Werbau eingelassen werden, jedoch miissen die hierfiir giesehaOfnungen durch die
Leuchten vollstandig ausgefillt seids Frontscheinwerfer ist jede Leuchte gedacht, deren Strahl nach vorn gerichtet ist (Ab
blendlicht, Fernlicht, Nebellicht).

Ein Rickfahrtscheinwerfer kann, falls notwendig, in die Karosserie eingelassen werden, vorausgesetzt, daf? er nur bei Benut-
zung des Ruickwartsgangs funktioniert und vorausgesetzt, dal? die polizeilicMemschriften erfillt sind

Das Aufmontieren von drehbarerci&inwerfern auf dem Dach oder anderswoustboten.

Ausnahmen von dieser Vorschrift sind nur durch ausdriickliche Bestimmung der Ausschreibung mdoglich.

Um sich den Vorschriften in bestimmten Landern anzupassen, ist es erlaubt, die Gehause der vorderen Leuchten so anzupassen,
dafld diese gleichzeitig Blink- und Positionsleuchten enthalten. Das Fabrikat der Beleuchtungsvorrichtungen ist freigestellt.

b) Kraftstoff- und Olbehalter: Miissen denjenigen entsprechen die serienméaRig vom Hersteller in das betreffende Modell einge-
baut sind und deren Fassungsvermdgen im Testblatt angegeben ist. Werden verschieden grof3e Behdalter hergestellt, so sind nur
digjenigen zugelassen, diein der erforderlichen Mindestanzahl gefertigt und homologiert sind.
Die Art und Anordnung des Einfiillstutzens des oder der Kraftstoffbehélter darf nicht gedndert werden.
Bei Rundstreckenrennen niiankpause ist di¥erwendung des von der CSI empfohlenen Einfiillstutzens statthaft, selbst wenn
hierdurch eine Anderung der KArosserie erforderlich wird. In keinem Fall darf das am Fahrzeug béfedtigtingsstiick die
Karosserie Uberragen.
Die Verwendung eines Kraftstoffbehélters mit grolRerem Fassungsvermogen kann von dem ACN in Ubereinstimmung mit der
FIA fur Wettbewerbe genehmigt werden, die unter besonderen geographi schen Bedingungen veranstaltet werden (zum Beispiel
Wisten- oder Tropenfahrten).

¢) Kiuhlsystem: Sind fiir den Wagentyp verschieden grof3e K iihler vorgesehen, so werden nur diejenigen zugel assen, mit denen die
geforderte Mindestanzahl Wagen ausgeriistet worden sind.
Die Anbringung einer Kuhler-Jalousie oder -Abdeckung ist erlaubt.
Die Verwendung eines K ilhlers mit vergroRertem Fassungsvermdagen kann von dem ACN in Ubereinstimmung mit der FIA fiir
Wettbewerbe erlaubt werden, die unter besonderen geographischen Bedingungen veranstaltet werden (zum Beispiel Wiisten-
oder Tropenfahrten).
Fabrikat und Typ des Thermostats sind freigestellt, es darf jedoch weder weggelassen noch versetzt werden.
Die Kihler-Jalousie kann als feste Platte hinter der Kiihlerverkleidung befestigt sein.

d) Kraftstof fzufihrung: Der oder die Vergaser oder die Einspritzpumpe(n), die serienmaf3ig in den homol ogierten Wagentyp ein-

gebaut und auf dem Testblatt vermerkt sind, dirfen nicht ausgetauscht oder verandert werden.
Esist jedoch erlaubt, die Teile zu andern, die die Kraftstoffmenge regeln, nicht aber die fur Luftzufuhr und Luftmenge.
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e)

f)

9

h)

Elektrische Ausriistung: Die Spannung der elektrischen Anlage darf nicht gedndert werden. Das Fabrikat und die Kapazitat der
Batterie und der Lichtmaschine sind freigestellt.

Der Hersteller kann jedoch fur ein- und dieselbe Mindestserie die Verwendung einer Lichtmaschine oder Wechselstrom-Licht-
maschine (Alternators) unter der Bedingung vorsehen, dal? diese auf dem Testblatt der neuen Type oder auf einem Zusatzblatt
als «Variante» angefuhrt wird. Die urspriingliche Batterie kann — nach dem Ermessen des Herstellers oder des Teilnehmers —
durch eine stérkere Batterie ersetzt werden, jedoch unter der Bedingung, daid der urspriingliche Standort (Unterbringung) ge-
wahrt bleibt. Unter Standort der Batterie versteht man den Karosserieteil, in den sie urspriinglich eingebaut ist.

Die Zindspule, der Kondensator, der Verteiler, der Spannungsregler sind freigestellt unter der Bedingung, daf3 das Ziind-
system unverandert bleibt, wie es vom Hersteller fir den betreffenden Wagentyp vorgesehen ist. Der Austausch darf keinerlei
Anderung der vom Hersteller vorgesehenen Einbauart zur Folge haben.

Es wird indessen bestimmt, daf3 die Montage eines elektronischen Ziindsystems beb8egimmafen nur unter der Bedingung
erlaubt ist, daf3 au3er den genanntefeilen nichts ausgetauscht oder geandert wird.

Zundkerzen: Fabrikat und Typ sind freigestellt.

Bei einer 12-\olt-Anlage kann die Spannung entweder durch eine 12-Volt-Batterie oder zwei 6-Volt-Batterien, hintereinander
geschaltet, erreicht werden unter der Bedingung, daf3 der Anbringungsort der Batterie(n) unveréndert bleibt und daf3 kein Ge-
winn hinsichtlich des Gewichts gegeniiber dem normal erweise vom Hersteller angewendeten System erzielt wird.

Kraftlbertragung: Fir ein- und dieselbe Serie von 5000 Wagen ist folgendes erlaubt unter der ausdriicklichen Bedingung, daf3
es sich um unterschiedliche Méglichkeiten der Serienfertigung und des normalen Verkaufs an die Kundschaft handelt und dal3
dies auf dem Testblatt vermerkt ist.

Getriebe: entweder 2 verschiedene Getriebabstufungen ohne die Auflage einer Mindestfertigung

oder 2 verschiedene Getriebe sowohl hinsichtlich der Abstufung als auch der Gangzahl unter der Bedingung, dai3
jedes dieser 2 verschiedenen Getriebe in 50% der geforderten Mindestanzahl von Wagen eingebaut ist.

Die Anbringung einer Schnellgang-Untersetzung am vorhandeneGetriebe ist zugel assen.

Hinterachse: 2 verschiedene Achsantriebs-Ubersetzungen.
Wenn der Hersteller eine grofRerdnzahl vonverschiedenen Getrieben entweder in dekbstufung oder in der Gangzahl und/oder
Hinterachs-Antrieben vgesehen hat, muf3, @m die Homologation zu erhalten, nachweisen, dal3 er die erforddvliodestan-
zahl von Fahrzeugen hgestellt hat und zwar so oft er zwei verschiedene GetriebekombinationAntuietbsiibersetzungen -an
bietet.
Die Anwendung eines automatischen Getriebes ist davon nichtfeatrbesseAnwendung einschlieRlich einer zugehdrigen
triebslibersetzung wird zusétzlich zu 2 handgeschalteten Getrieben immer erlaubt.
Der Hebel fur die Gangschaltung muB3 sich an der Stelle oder an den Stellen befinden, wie sie vom Hersteller vorgesehen und
auf dem Testblatt vermerkt sind. Form und Lange sind freigestellt.
Die Verwendung eines automatischen Getriebesist statthaft unter der Bedingung, dafd dieses vom Hersteller vorgesehen und auf
dem Homol ogationsblatt vermerkt ist. Irgendwel che Auflagen an die Mindestproduktion werden hier nicht gestellt.
Eswird daran erinnert, daf3 bei einer Grundserie von 5000 Exemplaren der Hersteller 2 Getriebegehduse und 2 Endantriebsii-
ber setzungen vorsehen kann. Der Hersteller kann daher flr jede zusétzliche Serie von 5000 \WWagen um die Homol ogation von 2
neuen Getriebegehdusen und von 2 Endantriebsiiber setzungen nachsuchen, wenn er beweisen kann, daf3 in jeder Serie die er-
forderliche Mindestanzahl der Wagen tatsachlich geliefert wurde mit der Ausr Uistung, fiir die die Homologation beantragt wird.

Stol3dampfer: Fabrikat und Typ sind freigestellt. Jedoch darf nichts hinzugefiigt werden und es ist nicht erlaubt, ihre ur-
springliche Bestimmung, wie vom Hersteller vorgesehen, ihre Anzahl und ihr Funktionsprinzip zu &ndern. Unter Funktions-
prinzip ist zu verstehen: hydraulische oder Reibungs-StoRddmpfer, Teleskop- oder Hebelarm-Stol3dampfer. Ihre urspriingliche
Aufhéngung darf nicht gesndert werden.

Falls es zweck8ustausches eines FederungselementesTygnMcPherson notwendig werden sollte, die Langslenker zu-wech
seln, missen alle neugaile vollkommen mit den Originalteilen Ubereinstimmen,Aisnahme des Dampferelementes.

Réder und Reifen: Die Rader miissen die gleichen sein, die der Hersteller an dem in Frage kommenden Modell vorgesehen hat.
Sie werden bestimmt durch den Durchmesser, die Breite der Felge und der Spurweite, die sie erzeugen. Ré&der, die durch Aus-
sehen und Maf3e differieren, kénnen unter folgenden Bedingungen homologiert werden:

dai gentigend Fahrzeuge damit bestiickt sind, um die Homol ogierung zu rechtfertigen,

daR sie in Ubereinstimmung mit dem Paragraphen «K otfliigel», Art. 253d angebracht sind.
In jedem Falle missen die 4 montierternR&der eines Wagens zu ein- und demselben Satz homologierter Rader gehéren.
Fabrikat und Typ der Reifen sind unter der Bedingung freigestellt, daf es sich um Reifen handelt, wie sie vom Reifentersteller
vorgesehen sind, um ohne Zwischenlage auf die Originalrader aufgezogen werden zu kdnnen.
Sie missen jedoch in dem Fall den gesetzlichen Bestimmungen des zu durchfahrenden Landes entsprechen, wenees sich um
anstaltungen auf fifntlichen StraRen handelt; bei allen andaferanstaltungen obliegt devferanstalter die Entscheidung. Die
Anbringung von rutschhemmenden Mitteln gegen Eis und Schnee ist erlaubt. Die CSI behélt sich jedoch das BiecBevor
nutzung von Spikes-Reifen aufié@ftlichen StralRen zu verbieten.

Bremsen: Missen die vom Hersteller vorgesehenen sein. Der Ersatz der Belage, die abgenutzt sind, ist erlaubt und ihre An-
bringungsart ist freigestellt, jedoch unter der Bedingung, daf? sich dadurch die Bremsfl&che nicht vergroiert. Scheibenbremsen
sind nur erlaubt, wenn siein der entsprechenden Mindestanzahl eingebaut und homologiert sind.
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k)

Esist erlaubt, Zweikreisbremsen unter der Bedingung anzubringen, dal3 sie vom gleichen Fabrikat wie das des hydraulischen
Hauptbrems-Zylinders sind, oder vom Hersteller des Fahrzeuges vorgesehen sind.

DasMaterial fur die Bremsbelage ist freigestellt, unter dem Vorbehalt, daf? die neuen Belége Reibeflachen gleicher Abmessun-
gen haben, also — in den Abmessungen den urspriinglichen Reibeflachen entsprechen. Fir die Kupplungsbel&ge gilt das gleiche.
Sofern fir ein Fahrzeug serienméflig ein Bremsver stérker vorgesehenist, darf diese Einrichtung nicht auRer Betrieb gesetzt wer-
den. Ein Bremsausgleichsaggregat zwischen den Vorder- und Hinterradbremsen darf nicht eingebaut werden, sofern der Her-
steller den Einbau eines solchen nicht in der Serienproduktion vorgesehen hat.

Zusétzliches Zubehdr, das durch die Homologierung nicht erfaf3t ist:

Ohne Einschrénkung ist all jenes Zubehér erlaubt, das keinerlei Einflufd auf das Fahrverhalten des Wagens austibt. Zum Beispiel
Zubehor, das der Verschénerung und der Bequemlichkeit im Wageninneren dient (Beleuchtung, Heizung, Rundfunk usw.). Zu-
behér, welches ein leichteres oder sichereres Fahren erlaubt (Fahrtschreiber, Speedpilot-Winmaster u.a.Scheibenwasch-Vor-
richtung, zusétzlicher Scheibenwischer an der Heckscheibe, zusétzlicher AulRenspiegel usw.) ist unter der Bedingung zul&ssig,
dai es nicht selbst mittelbar die mechanische Leistung des Motors, die Lenkung, die Kraftlibertragung des Bremssystems oder
die Straf3enlage beriihrt.

AlleKontrolleinrichtungen und deren Funktionen muissen bleiben, sofern sievom Hersteller vorgesehen sind. Esist aber erlaubt,
dad man sie verlegt, um sie besser zu erkennen oder sie besser zu erreichen, zum Beispiel Verlangern des Handbremshebels, zu-
sétzliche Uberziige auf die Pedale aufzuziehen usw.

Das Lenkrad ist freigestellt.

Esdarf sich links oder rechts befinden, vorausgesetzt, dal’ keine anderen Anderungen vorgenommen werden (Verzweigungen etc.),

aulRer einer einfachen Umlegung der Lenkgestdnge wie dies vom Hersteller vorgesehen und geliefert wird.

Folgendesiist statthaft:

1. DieOriginal-Windschutzscheibe kann durch eine andere vomgleichen Material ersetzt werden, die mit einer Heizungs- und
Entfrostungseinrichtung ausgestattet ist.

2. Dieurspringlich eingebaute Heizung kann durch jede andere, vom Hersteller ebenfalls vorgesehene und im Katalog als
auf Anforderung lieferbar aufgefiihrte, ersetzt werden.

3. EinelektrischesWasser-Thermometer kann durch ein nor mal es Réhren-Thermometer und ein Manometer vom Uiblichen Typ
durch ein anderes von héherer Prézision ersetzt werden.

4. DieWarnanlage (Hupe)kann ausgetauscht oder durch eine zusétziche erganzt werden (evtl. zur Bedienung durch den Bei-
fahrer).

5. DieFeststellvorrichtung des Handbremshebel s kann so ausgefiihrt werden, daf3 eine sofortige Lésung der Blockierung mdg-
lichist.

Dieelektrischen Unterbrecher kdnnen frei ausgetauscht werden, sei esin Bezug auf ihren Zweck, ihren Anbringungsort oder
— bei zusatzlichen Zubehorteilen —ihre Anzahl.

6. Esist statthaft, am Stromkreis Relais oder Sicherungen hinzuzufuigen, die Batterie-Kabel zu verlangern, an den Leitungen
des Bremskreises einen Schutzin Form einer Metallhille 0.&. anzubringen, das Seil des Gaspedals durch ein anderes aus-
zutauschen, gleichgtiltig, ob dies vom Hersteller vorgesehen ist oder nicht.

7. Der Original-Geschwindigkeitsmesser kann durch einen anderen ersetzt werden, unter der Bedingung, daf3 der Ersatz ge-
nau in die urspriinglich vorgesehene Einfassung hineinpaf3t.

8. Die Sitz-Halterung kann gesdndert werden. Die Verwendung von Sitz- (Schon-)beziigen jeder Art ist statthaft einschliefflich
solcher, durch die eine Sitzschale gebildet wird.

9. Die Stiitzpunkte des Wagenhebers kdnnen verstérkt, versetzt oder vermehrt werden.

10. Den Scheinwerfern kdnnen Schutzkappen aufgesetzt werden, die keinen anderen Zweck zu erfiillen haben, als das Schein-
werferglas zu bedecken, ohne die Aerodynamik des Fahrzeugs zu beeinflussen.

11. Beziiglich des Anbringungsortes und der Ausfiihrung des Nummer nschildes sind keine Beschr ankungen auferlegt, angesichts
der in den verschiedenen Landern unter schiedlichen Vorschriften.

12. Die Anbringung von zusétzlichen Befestigungsvorrichtungen an Kuhlerhaube und Kofferraum, zur Erhdéhung der Sicher-
heit ist statthaft (z.B. Riemen). Auch kdnnen diese RAume zur besseren Unterbringung der transportierten Gegenstande aus-
gestattet werden (z.B. mit Riemen zur Befestigung des Werkzeugkastens, Schutzumhtillungen flir den Reservekanister und
ein zusatzliches Reserverad, usw.). Das Befestigungssystem fir das normale Reserverad kann geéndert werden unter der
Bedingung, daR dasselbe am vorgesehenen Platz verbleibt.

13. Zusétzliche Unterteilung des Handschuhkastens und die Anbringung weiterer Taschen in der Tirverkleidung sind statthaft.

14. Isolierplatten kénnen an jeder beliebigen Stelle zum Schutz der Insassen gegen Brand angebracht werden.

15. Die Montage eines Auffangbehélters fiir tberflieRendes Ol oder Kilhlwasser ist statthaft.

16. Der Kuhlerverschlufd kann auf jede Art gesichert werden.

Karosserie: Kein Teil der Karosserie (Armaturenbrett, alleAusstattungen, ganz gleich, an welcher Stelle) darf entfernt oder gean-
dert werden. Kein Zubehor, dasin dem homol ogierten Wagentyp in der einfachsten Ausstattung vom Hersteller eingebaut wird,
darf entfernt werden. Es sind jedoch alle Anpassungsarbeiten erlaubt, die fir den Einbau des unter j) erwéhnten zuldssigen Zu-
behors notwendig sind. Zum Beispiel fir den Einbau einer Scheibenwaschanl age das Durchbohren der M otorhaube oder fiir den
Einbau eines Drehzahlmessers das Einfligen in das Armaturenbrett.

Fir ein- und dieselbe Mindestserie konnen mehrere verschiedene Werkstoffe fur die Sitze und die Innenverkleidung vorgesehen
werden (Stoff, Leder, Kunststoff usw.). Fir ein- und dieselbe Mindestserie kdnnen zwei Arten von Vordersitzen vorgesehen wer-
den (Sitzbank oder getrennte Sitze). Diese Varianten mussen auf dem Testblatt vermerkt werden und ebenso im besonderen die
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unterschiedlichen Gesamtgewichte, die sich aus der Anwendung unterschiedlicher Vordersitze ergeben.

Alle durchsichtigen Wagenscheiben miissen im Falle der Beschéadigung durch andere aus dem gleichen Material wie das ur-
sprunglich verwendete und im Testblatt vermerkte, ersetzt werden. Sie miissen mit den urspriinglich eingebauten austauschbar
sein, in ihre urspriinglichen Fassungen eingebaut und wie urspriinglich vorgesehen, beweglich sein.

Bolzen und Schrauben kénnen beliebig ersetzt und durch Splinte und Draht gesichert werden.

Die Horner der Stof3stangen kénnen entfer nt werden.

\Wenn die Ausschreibung einer bestimmten Veranstaltung die Anbringung eines Unterbodenshutzesgestattet, diirfen die Kraft-
stoff- und Bremsleitungen ebenfalls in jeder Weise geschiitzt werden.

Dagegen sind folgende Anderungen und Einrichtungen verboten:

1. Anderung des Neigungswinkels der Steuerséule,

2. Entfernung der Radabdeckungen, die Teile der Karosserie bilden,

3. Anbringung einer zusitzlichen Verriegelung an der T,

4. Anbringung von zusétzlichen Positionsleuchten,

5. Versetzung des Offnungshebels der Motorhaube,

6. Austausch der Befestigungsbolzen an der Kuihlerverkleidung gegen andere, die eine sofortige Demontage ermdglichen.

I) StofRstangen, Radkappen, Verkleidung: Stol3stangen sind fur alle Wagen vorgeschrieben, sofern sie vom Hersteller norma-
lerweise vorgesehen sind. Bei Rundstreckenrennen oder Bergrennen kdnnen die Zusatzbestimmungen ein Entfernen der Stol3-
stangen zulassen. Ohne diese Zusatzbestimmung miissen die Sto3stangen am Wagen verbleiben. Bei Rallyes miissen die Stol3-
stangen an allen Wagen verbleiben, die mit solchen geliefert werden, und deren Homol ogationsblatt solche enthalten.
Radkappen dirfen entfernt werden. Die Anbringung von irgendwel chen Schutzvorrichtungen unter dem Fahrzeug ist untersagt,
essei denn, diesist auf dem Homol ogationsbl att desin Frage kommenden Wagens vermerkt, oder die Zusatzbestimmung schreibt
diesvor oder erlaubt es.

m) Aufbohren in den Gruppen 1 und 3

In den Gruppen 1 und 3 ist eiAafbohrung von maximal 0,3 mm erlaubt, vorausgesetzt, daf’ der Original-Kolben bleibt und das
Hubraumlimit der betréénden Klasse nicht Uiberschritten wird.
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Abschnitt IV
Spezial-Tourenwagen (Gruppe 2)

Artikel 258 Begriffshestimmung:

In begrenzter Serie hergestellte Wagen, die verbessert werden konnen mit dem Ziel, sie fir den sportlichen Wettbewerb geeigneter
zu machen. Die erlaubten Anderungen und Ergénzungen sind nachstehend in Artikel 260 aufgefiihrt. Diese Gruppe nimmt auRRerdem
die Wagen der Gruppe 1 auf, die Anderungen oder Ergénzungen tiber diefur die Gruppe 1 zul &ssigen Grenzen hinaus aufweisen. Die-
se Fahrzeuge geniel3en die gleichen Freiheiten wie sie fiir die Grupme2ehan sind.

Artikel 259 Mindestproduktion und Anzahl der Sitzpléatze:
Die Spezial-Tourenwagen miissen in mindestens 1000 Exemplaren gebaut sein und mindestens 4 Sitzpétze aufweisen, aul3er wenn ihr
Hubraum gleich oder weniger als 700 ccm betragt, wobei der Hersteller siein diesem Fall in der zweisitzigen Ausfiihrung liefern kann.

Artikel 260 Zul&ssige Veranderungen und Ergéanzungen:

AuRer den fiir Wagen der Gruppe 1 zugelassenen Anderungen sind fiir Wagen der Gruppe 2 die zusétzlich nachstehenden erlaulbt:

a) Veranderungen der mechanischen Ursprungteile
Die mechanischen Originalteile, die samtliche von dem Hersteller fiir die Serienfertigung vorgesehenen Bearbeitungsvorgange
durchlaufen haben, kénnen Gegenstand aller Vorgénge zur Uberarbeitung wie z.B. Veredelung oder Nachbehandlung sein, je-
doch nicht ausgetauscht werden. Ausgenommen hiervon sind digjenigen Teile, fiir die der vorliegende Artikel eine Anderungs-
freiheit vorsieht. Mit anderen Worten: Serienteile kdnnen nach bearbeitet, ausgewuchtet, erleichtert, verkleinert oder in ihrer
Form veréndert werden. Es muR aber jederzeit moglich sein, die Herkunft der Serienteile eindeutig festzustellen. Es darf kein
Material hinzugefuigt werden, jedes mechanische Strecken oder jede Behandlung die eine Anderung der Eigenschaften (Ande-
rung des Molekulargefiiges oder der Metalloberflache) zur Folge hat, ist verboten.

b) Motor: Zylinderkdpfeund Ventile
Auler den Arbeiten, die gema3 vorstehendem Absatz a) an den Zylinderkdpfen durchgefiihrt werden dirfen, besteht vollige Frei-
heit hinsichtlich der Ventile, der Ventilfuhrungen und der Ventilsitze.
Die Anzahl der Ventile pro Zylinder darf nicht gedndert werden.
Eine Zylinderkopfausfihrung fur Doppel zindung, die ein neues Gufiteil erforderlich machen wiirde, kann nur entsprechend den
\oraussetzungen des Artikels 260bb homologiert werden. Wenn es jedoch mdglich ist, eine zweite Ziindkerze firr jeden Brenn-
raum an einem Original zylinderkopf einzubauen, der alle durch den Hersteller fir die Serienproduktion vorgesehenen Fabri-
kationsgange durchlaufen hat, und in vélliger Ubereinstimmung mit Artikel 260 a ist, wird Doppel ziindung genehmigt.
Esist erlaubt, Scheiben unter die Ventilfedern zu legen.

c) Motor: Kraftstoffzufuhr und deren Bauteile
DieArt der Kraftstoffzufuhr — Vergaser, Einspritzung —ist freigestellt. Eine direkte Kraftstoffeinspritzung ist jedoch nur fir sol-
che Motoren zulé&ssig, fir die ein solches System bereits urspriinglich in der Serienproduktion vorgesehen ist. Das gleiche gilt
fur jede Art einer Aufladung.
«Urspriinglich in der Serienproduktion gesehen» bedeutémnerkannt durch die FlAls ein mechanischagil eines homologier
ten Fahrzeuges. DieS@erkennung ist nur moglich, wenn die fur die jeweilige Gruppe erforderliche Mindestfahrzeuganzahl, ausge
stattet mit Direkteinspritzung od&ufladung, erreicht ist.

d) Motor: VergrofRRerung der Bohrung
e Aufbohren, Ausbuchsen, Nachbuchsees Motorsist freigestelltbis zu der Hubraum-Klassengrenzeider dasModell gehort.
Unter Buchse wird die metallische Zylinderinnéofie verstanden, in welcher sich der Kolben bewegt. Diedlést ein separa
ter Bestandteil, welcher im Block in verschiedefesfiihrung befestigt ist: Eingeprel3t, eingeschwei3t D@s Material ist frei
gestellt. Fur den Fall, daR® der Motor Bohrungen ohne Zwischenteile (Buchsen) hat, kénnen Zylinderlaufbuchsen, deren Material
freigestellt ist, verwendet werden. Es ist jedoch nicht erlaubt, den Zylinderblock durch einen gleichen, jedoch aus arelerem Mat
rial, zu ersetzen.
e Unter Motorblock sind Kurbelgehause und Zylinder zu verstehen.

€) Motor: Auspuffsammler, Auspuffrohre und Auspufftopf

Die Auspuffanlageist freigestellt.

e \Wenn jedoch die von der zustandigen nationalen Sporthoheit genelnngtzhreibung dieses vorschreibt, so muRMi&-
samkeit der SchalldAmpfung in allen Klassen den gesetzlichen Bestimmungen des Landes entsprechen)ifeilleewee
ausgetragen wird.

e AuRerdem sollte daferanstalter in dé&usschreibung die in diesem Lande gebrauchliche Mel3methode afg&o&fkBl 1966
S.531)

f) Motor: Lagerungen

Gleit- oder Rollenlager dirfen durch andere von gleicher Ausfiihrung ersetzt werden, unter der Voraussetzung, daf3 die Origi-
nal-Kurbelwelle sowie die Original-Lagerdeckel beibehalten werden.
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g) Motor: Dichtungen
Dichtungen kénnen durch andere ersetzt oder weggel assen werden.

h) Motor: Schmiersystem
Die Olwanne kann gedndert oder ersetzt werden durch eine andere von unterschiedlicher Form und unterschiedlichem Fas-
sungsvermégen. Die Olpumpe darf gesndert oder durch eine andere ersetzt werden, indessen nicht die vorgesehene Anzahl der
Olpumpen.
Anzahl, Fassungsvermégen und Art der Olkihler und Olfilter sind freigestellt.
Olkiihler-Einbau auRerhalb der Karosserie ist nur dann erlaubt, wenn er unterhalb einer durch die Radnabenmitte gedachten
horizontalen Ebeneliegt. Sedirfen jedoch nicht mit einer aerodynamischen Verkleidung umgeben sein und die Umrisse des Fahr
zeuges, von oben gesehen, nicht kzgem

i) Motor: Nockenwellen und Ventilantrieb
Freigestellt. Lage, Anzahl und Antriebssystem der Nockenwelle(n) diirfen indessen nicht verandert werden. Die Ventilfedern un-
terliegen keinerlei Beschrankungen hinsichtlich ihrer Anzahl und ihrer Art, unter der Bedingung, daf? die notwendigen Ande-
rungen an den mechanischen Teilen nicht dieim Absatz a) dargel egten Grenzen Uberschreiten.

j) Motor: Kolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe
Freigestellt.

k) Motor: Sonstige Bauteile
Keine Vorschriften fur die Aufhéngungen.
Der Ventilator und die Wasserpumpe kdnnen geéndert, ersetzt oder weggel assen werden.
Die Kraftstoff pumpe unterliegt keinerlei Einschrénkungen beziiglich der Anzahl, der Art, der Lage und der Leistung. Sie darf
indessen nicht im Inneren des Fahrgastraumes angebracht sein.
Der Schalter der elektrischen Benzinpumpe (sofern vorgesehen) kann innerhalb des Fahrgastraumes angebracht sein.
DieLage und Neigungles Motorsinnerhalb desvomHersteller fur ihn vorgesehenen Motorraumesist freigestellt unter der Vor-
aussetzung daR die damit verbundenen Anderungen nicht iiber die Grenzen dessen hinausgehen, wasin Artikel 260a, k, | und m
erlaubt ist.

I) Kraftibertragung: Getriebe
Keine Beschrénkung fir die Aufhéngung.
DieAnzahl der Getriebegénge darf nicht gedndert werden. Die Ubersetzungen sind freigestelIt. L age und Ausfilhrung des Schalt-
hebelsist freigestellt.
Die Freistellung der Abstufung bezieht sich sowohl auf die Haupt- und Nebenwelle als auch auf die Zahnrader und Lager.

m) Kraftlbertragung: Ausgleichsgetriebe
Keine Beschrénkung der Aufhéngung.
Die Ubersetzung der Antriebsachse ist freigestellt.
Ein selbsthemmendes Differential — kein Sperrdifferential — kann eingebaut werden, vorausgesetzt, dald es in das vorhandene
Antriebsgehause pafdt, ohne dal3 Verénderungen die (ber den Absatz @) hinausgehen, vorgenommen werden missen. Die An-
triebswelle zwischen Getriebe und Differential ist freigestellt.

n) Fahrwerksaufhdngung
Esist zuléssig, die Originalteile der Aufhdngung gemal? den Angaben in Artikel 260a zu veréndern. Der Einbau eines Stabili-
satorsist zulassig, oder der urspriingliche Stabilisator kann durch einen anderen ersetzt werden.
Bei einer starren Hinterachseraufhangung ist es erlaubt, Fiihrungselemente und ihre Verankerungspunkte hinzuzufiigen.
Gelenkverbindungen unterschiedlicher Ausfiihrungen und / oder Materialien gegentiber der Original ausfiihrung kdnnen einge-
baut werden.
Der Sabilisator darf ausgetauscht werden, auch wenn er andere Funktionen in der Aufhédngung (Rad und Achsfiihrung) tber-
nimmt.
Die Anzahl der Stabilisatoren ist freigestellt.
Definition Stabilisator:
Panhad-Stab, Dehstab oder Schwingarm (Radius-Arm).

0) Aufhangung: Federn und StoRRdampfer
Bezuglich der Federn besteht vollige Freiheit unter der Bedingung, dai die Ausfiihrung der Federn beibehalten wird. Indessen
darf die Montage keine Anderung von mechanischen Teilen (iber die in Artikel 260a erwihnten Grenzen hinaus nach sich zi-
chen, ebenso keine Verénderung der Karosserie oder des Fahrgestells. Zusatzfedern sind erlaubt.
Die nicht sichtbaren Teile der Karosserie kdnnen geméal3 den in Artikel 252 gegebenen Definitionen von Fahrgestell und Karos-
serie gedndert werden.
Beziiglich der StolRdampfer werden hinsichtlich ihrer Anzahl ihrer Art und ihrer Montage keine Vorschriften erlassen unter der
Bedingung, daf3 kein mechanisches Teil tiber diein Art. 260a erlaubten Grenzen hinaus gedndert wird.
Esist jedoch erlaubt, Stiitzpunkte am Fahrwerk und an den Aufhéngungselementen hinzuzuftigen.
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p) Lenkung
Die Lenkibersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, daf? das Original-L enkgehause verwendet wird.

g) Ré&der und Felgen
K eine Beschrankung, vorausgesetzt, dal ihre Montage in jeder Hinsicht in Ubereinstimmung mit Artikel 253 d erfolgen kann.
Esmiissen alle vier Rader des Wagens stets den gleichen Durchmesser haben.

Unter Rad versteht man Radnabe undrelge, Reifen nicht inbegriffen. Jedoch sei im Hinblick auf Artikel 253 d (Kotflligel) er-
wahnt, daf die Ausfiihrungen dieses Artikels das MaR3 des Rades mit aufgezogenen Reifen bezeichnen. Der Anbringungsort des
Reserverades ist freigestellt unter der \raussetzung daf3 déasf3ere Bild der Karosserie nicht gednderist.

r) Elektrische Anlage — Beleuchtungseinrichtung
Keine Beschrankung. Fur Veranstaltungen auf 6ffentlichen StraRen mul? das Fahrzeug jedoch den polizeilichen Vorschriften des
Veranstaltungslandes oder dem internationalen Abkommen Uber den Stralfenverkehr genugen.
Der Standort der Batterieist freigestellt; sie darf jedoch nichtim Fahrgastraum untergebracht werden.

Die Freigabe der Beleuchtungseinrichtung umfafdt deren Lage oder Verénderung, nicht jedoch den gesamten oder teilweisen
Ausbau. Die Anzahl der Scheinwerfer ist frei (SVZO bzw. Genfer Konvention beachten).

Fir den Fall, daf3 die Batterie serienmafdig im Fahrgastraum untergebracht ist, kannsie dort selbst verbleiben. Auf auseichenr
de Befestigung ist zu achten.

s) Elektrische Anlage — M otor zubehor
Esist zuléssig, eine Lichtmaschine gegen eine Drehstrom-Lichtmaschine zu ersetzen. Die Befestigungspunkte und die Rie-
menscheibe auf der Kurbelwelle sind freigestellt.
Keine Beschrankung fiir das Ziindsystem, auf3er, daf3 die damit im Zusammenhang vorgenommenen Veranderungen nach Ab-
satz &) zuléssig sein mussen.

Die Lichtmaschine kann auf3er Betrieb gesetzt oder ausgebaut werden. Jedoch muf3 die vorgeschriebene Beleuchtungseinrich-
tung wahrend des gesamten Rennens funktionsféhig bleiben. Hierbel sei auch erwéhnt, dal3 in fast allen Rennen das Anlassen
der Motoren ohne fremde Hilfe vorgenommen werden muf3.

t) Kraftstoffbehalter und Kihler
Das Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehdltersist bis an diein Artikel 253 i festgelegte Grenze freigestelt.
Die Lage und die Grof3e der Einfiill6ffnung sowie derVerschlukappe am Tank kénnen geéndert werden unter der Bedingung
daR keine Teile tUber dig arosserie hinausragennd jede Garantie gegeben ist, dald Kraftstoffverluste im Innenraum des Wagens
ausgeschlossen sind. In den Féllen, wo der Tank und seine Einfill6ffnung im Kofferraum sind, muf3 eine Benzinabfluf36ffnung
fur eventuell in diesem Raum ausgeflossenen Kraftstoff vorhanden sein (sieheArt. 260 x)
Jegliche Freiheit verbleibt hinsichtlich des Kiihlers — Fassungsvermogen eingeschlossen. Seine Unterbringung kann geandert
werden unter der Voraussetzung, daf3 keinerlei Veranderung am AuReren oder im Inneren (Fahrgastraum) der K arosserie vorge-
nommen wurde.

u) Bremssystem
Der Einbau einer Zweikreisbremse oder anderen Vorrichtung die es erlaubt, entweder gleichzeitig auf alle vier R&der oder un-
terschiedlich auf je zwei Rader einzuwirken, ist erlaubt.
Scheiben und Trommeln kdnnen durch andere ersetzt werden unter der Bedingung, daf3 die Bremsfl&chen nicht veréndert wer-
den. Die Beldge sind freigestellt. Befestigungsflansche und Schutzabdeckungen kdnnen geéndert und mit Luftschlitzen verse-
hen werden. Die Schutzabdeckungen kdnnen gesndert oder weggel assen werden. K ihlschlitze kénnen hinzugefiigt werden un-
ter der Bedingung, daf? die Karosserie nicht veréndett wird.
Die Montage einer Bremshilfeist erlaubt.
Der Umbau von Trommel bremsen auf Scheibenbremsen oder umgekehrt ist nicht zulassig, ausgenommen eine derartige Veran-
derung stent in Ubereinstimmung mit Artikel 260 cc.
e Esistverboten, Scheibenbremsen zu verandern. Diese diirfen nur ersetzt werden durch in UbereinsticAru2&proit he

mologierten.

v) Leitungen und Kabel
Es sind erlaubt, samtliche Anderungen hinsichtlich der Ausfilhrung, der Anordnung und des Materials aller Rohre und L eitun-
gen fur den Durchfluld von Flussigkeiten, Luft, Wasser, Kraftstoff, Strom usw.; ebensalie Art der Aufhdngung.

w) Federn
Jede Feder darf veréndert oder gegen eine andere ausgetauscht werden.

X) Bauteileder Karosserie
Die Vordersitze durfen ausgetauscht werden mit der Einschrénkung, dai die Ersatzsitze zumindest dasselbe Gewicht wie die
Original-Sitze haben. Die Anderung von zur Karosserie eiagens gehérenden Bestandteilen ist nicht statthaft, selbst wenn sich
dieseTeile unterhalb einer durch diehsen deWorder und Hinterrader begrenzten Linie inefén.
Die Anbringung von Spoilern vorn am Fahrzeug, unterhalb einer durch die Radnaben gezogenen Linie, ist statthaft, sofern diese
nicht Uber die Fahrzeugkonturen, von oben gesehen, herausragen.
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Fur den Fall, dai3 die Originalsitze ausgetauscht werden, mui3 das Gewicht der beiden neuen Sitze mindestens dem im Homo-
logationsblatt angegebenen entsprechen. Esist jedoch nicht notwendig, daf? jeweils beide Sitze dasselbe Gewicht haben.

Unter «sichtbaren Teilen der Karosserie» wird verstanden, alle Teile der Karosserie, die vom Luftstrom ber Ghrt werden und ober-
halb einer durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegen, sowie auch alle Teile des Fahrgastraumes.

Nicht sichtbares Isoliermaterial darf entfernt werddte sichtbarerVerkleidungen des Fajmstraumes, défiiren usw welche
serienmalilig vgiesehen sind, durfen nicht entfernt werden.

Die hintere Sitzbank darf entfernt werden unter der Bedingung, da3 zwischgagta@um und Kéérraum eine feste feuaund
flussigkeitsdicht@rennwand aus Metall vorhanden ist.

Es ist moglich, das Reserverad im hintefeit des Falgastraumes unterzubringen, wenn es fest angebracht ist. Der Deckel des
Handschuhfachs und die FulRmatten dirfen ebenfalls entfernt werden.

Fahrzeuge, deren Ricksitze entfernt sind, miissen mit einer festen-fund flissigkeitsdichterennwand versehen sein, wel

che den Falgastraum vom Motorraum, wenn dieser hinten ist, abtr&vern ein Frontmotorfahrzeug mit einem Zusatztank in
dem hintereeil der Karosserie hinter den Ricksitzen ausgertistet ist, so missen der fraftattfr und die Kraftstééitun-

gen auf allen Seiten mit einem festen metalliscreamri- und flissigkeitsdichten Schutz versehen sein, ausgenommen am Boden,
wo ein Kraftstofauslafl? vagesehen sein muf3.

y) Heizung
Die Wasserzuleitungen fiir das Heizsystem dirfen entfernt werden unter der Bedingung, daR hierdurch keine Beeintrachtigung de
Bellftungssystems erfolgt
FirWagen mit luftgekiihlten Motoren gilt sinngemaf das gleiche.

z) Wahlweise Ausriistung — Begriffsbestimmung
Eine unterschiedliche Ausfiihrung gegeniiber der Serienproduktion. Auf ausdriicklichen Wunsch des Kunden gelieferte Zu-
behorteile oder Ausriistungen. Unter wahlweiser Ausriistung versteht man folglich jegliche Ausriistung, die zusétzlich oder im
Austausch gegen das lieferbare Grundmodell auf Anfrage geliefert wird, auch wenn diese Ausfiihrung normalerweise serien-
malig bei bestimmten Fahrzeugen verbaut ist, wie dies z.B. bei den flr den Export bestimmten Wagen der Fall ist.

agd Homologation einer wahlweisen Ausrlistung
Die Homol ogation wird einer wahlweisen Ausriistung nur erteilt, wenn diese ohne weiteres bei dem Hersteller oder seinen Nie-
derlassungen fur jedermann, der es erwerben mochte, verflgbar und kéuflich zu erwerbenist. Sie muf3in der Ersatzteilliste des
Herstellers fir das betreffende Modell aufgefiihrt und eindeutig gekennzeichnet sein.

bb) Wahlweise Sonderausstatungen, diemit einer Jahresproduktion von mindestensl00 Stiick zur Ausstattung von 100 Fahr -
zeugen homologiert werden kénnen:
Zylinderkdpfe von verschiedener Form und/oder Material; die KrafitstiifhrungenAnzahl und Lage der Nockenwelle(n) sind
freigestellt. Es ist jedoch darauf zu achten, daf3 alle am Motor neu anzubrin@eitelemontierfertig» sind.
Hierunter ist zu versteheAlle Elemente missen mit Hilfe des normaarkzeugs montiert werden kénnen, ohne daf3 die Ubri
gen mechanischéreile prapariert oder verandert werden misgeraussetzung fiir derwendungsmaglichkeit ist, daf alle Ele
mente enthalten sind, die den serienmafigesghenen Betrieb défagens sicherstellen.
Daraus folgt, daR eirbanderung der verbleibend&aile verboten ist, und dal} es méglich sein muf3, die gesamte Einheit mit al
len Originalteilen zuriickzumontieren.

Ventile undventilfedern unterliegen keinerlei Beschrankungen hinsichilitahl undTyp.

— Verstérkte Aufhdngungsbauteile, wenn sie gegen das Originalteil vollsténdig austauschbar sind und wenn die Drehpunkte an
ihrem urspriinglichen Platz verbleiben.
Eine starre Hinterachse wird als Teil der Aufhangung angesehen. Folglich kann eine verstarkte Achse al's Variante zugelas-
sen werden aufgrund einer Jahresproduktion dieses Teiles von mindestens 100 Stiick.

— Verstérkte Fahrgestell-Einzelteile.

Eswird prézisiert, dad unter Fahrgestell-Einzelteileu verstehen ist:
a) Jedes Fahrgestellteil, das mittels Schrauba oder Nieten am Fahrgestell oder Aufbau befestigt ist und durch ein verstark-
tes Teil ersetzt werden kann ohne abgeschnitten oder geschweif3t zu werden.

b) Allezusatzlichen Verstarkungen, dieamFahrgestell oder Karosserieunterbau angebracht sind, unberticksichtigt ihrer Be-
festigungsmethode (schweil3en, nieten, usw.). Es diirfen jedoch in keinem Fall irgendwelche Originalteile und wesentli-
che Bestandteile des Fahrgestelles deshalb entfernt werden.

— Schaltgetriebe einschliefilich solcher mit einer unterschiedlichen Anzahl von Géargen.

— Untersetzungsgetriebe (overdrive).

— Unterschiedliche Lenkungsgehause.

— Unterschiedliche Antriebs- und Gelenkwellen einschliefflich deren Gelenke.

— Pleuelstangen, jedoch nicht solche aus anderem Material.

— Verschiedene Kupplungen und verschiedene Schwungscheiben —Ausf iihrung und Abmessung wenn die Montage im Rahmen
von Artikel 260améglichiist.

— Gehause fur Kupplung, Differential und Getriebe (erforderliche Erganzungsgehause eingeschlossen) aus anderem Material.

— Zylinderkopf anderer Form und/oder aus anderem Material.
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Kurbelwellen aus dem gleichen Material, wenn Art und Durchmesser der Lager die gleichen bleiben, wie auf dem Testbl att
eingetragen. Jedoch muR diese wahlweise Kurbelwelle stets den Originalhub aufweisen.

Andere Lagerdeckel.

Einrichtungen fur Trockensumpfschmierung.

Lenkspurstangen verschiedener Grof3en.

Erleichterte Karosserie-Elemente

Es wird darauf hingewiesen, daf3 zum 1. Januar 1972 Homologationen von erleichterten KarosserereBemuren, Fenster
Motorhaube, Kofferraumdeckel und Kotibel fur ungultig erklart wurderolglich sind auch die Nachtrage der Homologations
blatter die sich auf derartige Anderungen beziehen, ungiiltig. Es kénnen nur noch erleichteiteKdfibreiterungen homolo
giert werden, vorausgesetzt, dall diese vom Hersteller anerkannt, von demEnigt sind und mértikel 260 cc) Uberein
stimmen.

Kunststof-StoRstangen kénnen nur homologiert werden, wenn bereitsi89én damit ausgeristet sind.

cc) Wahlweise Ausr Uistungen, die ohne eine Mindestproduktion homologiert werden kénnen:

— Unterschiedliche Armaturenbretter.

— Unterschutzvorrichtungen, sofern diese nicht den aerodynamischen Widerstand merklich verbessern.

— Kaotflugelverbreiterungen, vorausgesetzt, da die Aerodynamik hierdurch nicht wesentlich verbessert und/eibreiterung
auf jedeMWagenseite nicht mehr als 5 cm betréagt
Zur Ermittlung dieser Maf3e bezieht man sich auf die durch die Achse der Mitte der Radnabeerlaufende Vertikale.
e Schlitze zwischen Koffigelverbreiterungen und Karosserie sind erlaubt.

— Bremszangen und Bremsen verschiedehesfihrung und/odekbmessungen unter Einschlul? gréRerer NaberAchdwet
len.

dd) Jede andere wahlweise Ausstattung, die direkt oder indirekt die mechanische Leistung und das Fahrverhalten des Fahrzeuges
beeinflufdt, kann nur homologiert werden, wenn mindestens 1000 i dentische Fahrzeuge mit dieser Ausstattung ausgerustet in 12
aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt worden sind.

Wenn dieser Artikel fur die Gruppe 4 Anwendung findet, muR die erforderliche Mindestproduktion 500 Fahrzeuge in 24 auf
einanderfolgenden Monaten betragen
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Abschnitt V
Serien Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 3)

Artikel 261 Begriffshestimmung:
In kleiner Serie hergestellte zweisitzige Wagen fur Fahrer die die besten L eistungen und/oder das Héchstmaf3 an Bequemlichkeit oh-
ne besondere Rucksicht auf die Wirtschaftlichkeit suchen.

Artikel 262 Mindestanzahl und Anzahl der Sitzplatze:

Bei Serien-Grand-Tourisme-Wagen miissen in zwdlf aufeinanderfolgenden Monaten mindestens 1000 in jeder Hinsicht (es sei denn,
esist im Einzelnen anders erlaubt, aufgefuhrt im Artikel 263) vdllig identische Wagen hergestellt worden sein. Sie missen minde-
stens 2 Sitzplétze aufweisen.

Artikel 263 Anderungen und/oder zugelassene Erganzungen:
Diese sind genau die gleichen wie fur die Gruppe 1 (Serien-Tourenwagen Artikel 257).

Abschnitt VI
Spezial-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 4)

Artikel 264 Begriffsbestimmung:

In kleiner Serie hergestellte mindestengweisitzige Wagen, welche Anderungen unterworfen werden kénnen, deren Ziel esist, sie
besonders fur Wettbewerbe geeignet zu maan. Zu dieser Gruppe gehtdren auch Wagen, die aus Gruppe 3 stammen
(Serien-Grand-Tourisme-Wagen) und die Uber die fir Gruppe 3 erlaubten Grenzen hinaus abgedndert wurden.

Artikel 265 Mindestproduktion und Anzahl der Sitzpléatze:
Die Wagen der Gruppe Spezial-Grand-Tourisme-Wagen missen in zumindest 500 Exemplaren, in 24 aufeinanderfolgenden Monaten
gefertigt seirund mindestens 2 Sitzplatze aufweisen.

Artikel 266 Zugelassene Anderungen:
Diese sind genau die gleichen wie die fiir Gruppe 2 — Spezial-Tourenwagen (siehe Artikel 260).
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