Anhang J 1981 Artikel 251

Anhang J 1981
zum Internationalen Automobil-Sportgesetz der FISA
(Auszug: Artikel 251 bis 267)

Giiltig ab 1. Januar 1981
- Anderungen vorbehalten -

Einteilung, Definition und Spezifikation der Fahrzeuge
Bei den in «Kursivschrift» gesetzten Absétzen handelt es sich um Ergénzungen und Erl&uterungen der ONS und FISA.

In Zweifelsfallen ist der franzosische Original text malkgebend. Alle weiteren Anderungen werden im monatlich erscheinenden Motor-
sport-Bulletin der FISA (bzw. in den ONS-Mitteilungen) verdffentlicht.

Abschnitt |
Einteilung der Fahrzeuge

Artikel 251 Kategorien und Gruppen:
Die bel Wettbewerben eingesetzten Fahrzeuge werden in folgende Kategorien und Gruppen eingeteilt:

KategorieA:

Homologierte Produktionswagen

(Diein Klammern angegebene Zahl gibt die Mindestproduktion fiir Fahrzeuge in 12 aufeinanderfol genden Monaten an, ausgenom-
men die Gruppe 4, fir die eine Zeitspanne von 24 Monaten vorgesehen ist.)

Gruppel Serien-Tourenwagen (5000)

Gruppe2 Tourenwagen (1000)

Gruppe 3  Serien-Grand-Tourisme-Wagen (1000)

Gruppe4 Grand-Tourisme-Wagen (400)

Gruppe5 Spezial-Produktionswagen (von den Gruppen 1 bis 4 abgeleitet)

Kategorie B:

Gruppe6 Zweisitzige Rennwagen

Gruppe7 Rennwagen der internationalen Formeln
Gruppe 8 Formelfreie Rennwagen

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981) 1



Artikel 252 a-g Anhang J 1981

Abschnitt Il
Definitionen

Artikel 252 Definitionen:

a)

b)

©)

d)

€

f)

0)

Homologierte Produktionswagen:

Wagen, diein einer gewissen Zeitspanne serienmdl3ig in einer bestimmten Stlickzahl hergestellt wurden (siehe Artikel 251), wobei
die Fahrzeuge identisch (siehe Definition) sein mussen. Es sind Fahrzeuge, die fir den normalen Verkauf an die Kundschaft (siehe
Definition) bestimmt sind.

Rennwagen:

Fahrzeuge, welche ausschliefdlich fir Geschwindigkeits-Wettbewerbe auf Rundstrecken oder auf geschlossenen Strecken herge-
stellt sind. Allgemein werden diese Fahrzeuge durch die internationalen Rennformeln definiert, deren Spezifikationen von der FI-
SA jewelils fir eine bestimmte Zeitspanne festgel egt werden. Rennwagen, die keiner internationalen Rennformel der FISA ent-
sprechen, sind formelfreie Rennwagen. Die sie betreffenden Vorschriften miissen jeweils vom Veranstalter festgelegt in der Aus-
schreibung des Rennens erwahnt werden.

Identische Fahr zeuge:

Unter ,,identischen” Fahrzeugen versteht man Wagen, die ein- und derselben Fabrikationsserie angehdren und die gleiche Karos-
serie (innen und aulden), die gleichen mechanischen Teile sowie das gleiche Chassis besitzen (dieses Chassis kann allerdings ein
integrierter Bestandteil der Karosserie sein, sofern es sich um eine selbsttragende Karosserie handelt).

Unter ,,mechanischen Teilen versteht man alle Teile, die fir den Antrieb, die Radaufhéngung, die Lenkung und die Bremsanlage
des Fahrzeuges notwendig sind, dazu gehort auch alles Zubehdr, beweglich oder nicht, das zu deren normalen Funktion nétig ist
(zum Beispiel auch die elektrische Ausriistung).

1. Chassis
Unter Chassisist die Gesamtheit desAufbaus zu verstehen, der die mechani schen Teile und die Karosserie vereinigt; dazu zdhlen
auch alle mit besagtem Aufbau zusammenhéngenden Telle, die sich unterhalb der durch die Randnabenmitten fiihrenden hori-
zontalen Ebene befinden.

2. Fahrzeugmodell
Fahrzeuge, dieeiner bestimmten Fabrikationsserie angehdren und sich durch eine gleiche Konzeption und durch die gleiche dulte-
re Karosserieform sowie durch die gleiche Konzeption des Motors und des Antriebs auszeichnen. Ein Fahrzeugmodell kann in
verschiedenen Varianten gebaut werden (z.B. unterschiedliche Leistung oder Zylinderinhalt), die Gegenstand einer separaten
Homologation sein kénnen.

Mindeststiickzahl:
Die Mindestanzahl an hergestellten Fahrzeugen, unterschiedlich je nach der Fahrzeuggruppe, versteht man fiir untereinander vol-
lig gleiche (identische) Fahrzeuge, deren Herstellung in dem in Artikel 251 festgel egten Zeitraum abgeschlossen ist.

Normaler Verkauf:
Es handelt sich dabei um den Vertrieb an die Einzel-Kundschaft durch die vom Hersteller normalerweise dafiir vorgesehene Ver-
kaufsorganisation.

Homologation:
Esist die offizielle Bestétigung der FISA, dal? ein bestimmtes Fahrzeugmodell in einer geniigenden Stlickzahl hergestellt worden
ist umin den Gruppen 1, 2, 3 oder 4 des vorliegenden Reglements eingestuft zu werden.

Der Homol ogationsantrag muf3 der FISA vom betreffenden ACN des Herstellungslandes des Wagens eingereicht werden, wozu
ein Homologationshlatt (siehe anschlieflenden Abschnitt) erstellt werden muf3.

Diese Homol ogation muf3 gemé&l einem Spezialreglement den sogenannten ,, Homol ogationsbestimmungen®, die von der FISA er-
stellt werden, eingereicht werden. Alle Hersteller, die ein oder mehrere M odelle homol ogieren lassen wollen, miissen sich dazu ver-
pflichten, die Vorschriften zu beachten.

Die Homol ogation kann nur fir Modelle gewéhrt werden, die sich am 1. Januar 1977 noch in Produktion befanden, oder deren Her-
stellung nach diesem Datum aufgenommen worden ist. Die Homologation eines serienméfig hergestellten Modells wird 5 Jahre
nach der endguiltigen Aufgabe der Serienproduktion des Modells hinfallig.

Ein Modell kann nur in einer einzigen Gruppe homol ogiert werden. Wird ein bereits homologiertes Modell in einer anderen Grup-
pe homologiert, dann wird die erste Homologation hinfallig.

Endgtiltige Aufgabe der Serienproduktion:
Die Serienproduktion wird als eingestellt betrachtet, sobald die Jahresproduktion des betreffenden Modells unter 10 % des Pro-
duktionsminimums der betreffenden Gruppe gefallen ist.

Homologationsbléatter:

Jedesvon der FISA homologierte Wagenmodell erhalt ein Homol ogationsblatt, in dem das Fahrzeuge genau beschrieben wird, wo-
bei hier die zur Identifizierung des betreffenden Modells nétigen Angaben enthalten sind.
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Ein Veranstalter kann bei der Wagenabnahme und/oder vor dem Start eines Wettbewerbs die Vorlage des Homol ogationsbl attes ver-
langen. Er hat das Recht, dem betreffenden Bewerber die Teilnahme am Wettbewerb zu verweigern, falls das Homol ogationsbl att
nicht vorgewiesen wird.

Fallsbei einem Vergleich einesWagenmodells mit dem betreffenden Homol ogationsblatt noch irgendwel che Zweifel bestehen, sol-
len die Technischen Kommissare sich auf das Werkstatthandbuch oder auf dem Ersatzteilkatal og beziehen.

Falls diese Unterlagen nicht ausreichend sein sollten, ist es mdglich, direkte Vergleiche mit identischen Ersatzteilen anzustellen,
die bei einer Werksvertetung verfligbar sind.

Esist Sache des Bewerbers, sich das Homologationsblatt und gegebenenfalls auch die Nachtrége fir seinen Wagen von ACN des
Herstellerlandes des Wagens zu beschaffen, oder von der FISA:

Der vollsténdige Umbau eines Fahr zeuges auf den Stand nach Einfiihrung einer Serienanderung ist zuléssig. Die Ubereinstimmung
mit dem Modell der neuen Serie mul3 nachgewiesen werden kénnen.

Wenn die technische Abnahme die véllige Ubereinstimmung mit dem Homologationsblatt ergibt, das fur die betreffende Fahr-
zeuggruppe Gltigkeit hat, ist das Herstellungsjahr des Wagens nicht zu berticksichtigen. Folglich sind dann die auf dem Homolo-
gationsblatt eventuell angegebenen Fahrgestell- und Motornummern nicht in Betracht zu ziehen.

A) Beschreibung
Ein Homol ogationsblatt ist im allgemeinen folgendermal3en aufgegliedert:

1. Ein Stammblatt (12 bis 15 Seiten, abhéngig vom Fabrikationsjahr des Fahrzeuges) beschreibt das Grundmodell.

2. Zueinem spéteren Zeitpunkt kommen einige zusétzliche Homol ogationsnachtrége hinzu, die Varianten, Berichtigungen oder
normal e Weiterentwicklungen sein kénnen.
a) Varianten
Dies sind entweder Varianten der Lieferung (der Hersteller bezieht das gleiche Teil von 2 Lieferfirmen, der Kunde
hat keine Wahlmdglichkeit) oder um wahlweises Zubehor (lieferbar auf Bestellung und auf Anfrage bei den Ver-
tragshandlern erhdltlich).

b) Berichtigungen
Berichtigungen ersetzen und heben eine vorangegangene Falschinformation durch den Fahrzeughersteller auf dem
Homol ogationsbl att auf.

C) Evolution (Weiterentwicklung)
Eine Evolution beschreibt endgiiltige Anderungen des Grundmodells (vollsténdige Einstellung der Produktion des
Modellsin der urspriinglichen Form).

B) Anwendung
Die Nummer auf dem Grund-Homol ogationsblatt des Fahrzeuges beschreibt die Gruppe in der das Fahrzeug homologiert ist.

Gruppel Nr. zwischen 5000 und 5999
Gruppe2 Nr. zwischen 1000 und 1999
Gruppe 3  Nr. zwischen 3000 und 3999
Gruppe4  Nr. zwischen 500 und 999

Ein in Gruppe 1 homologiertes Fahrzeug kann in Gruppe 2 starten.
Ein Fahrzeug, dasin Gruppe 3 homologiert ist, kann in Gruppe 4 fahren.

Die Nachtrage werden mit 2 Ziffern und einem Buchstaben, E oder V gekennzeichnet (z.B. 8/5V, 9/3 E).

Die erste Ziffer zeigt die Rethenfolge, in der die Nachtrége registriert wurden. Der Buchstabe E bedeutet entweder eine Be-
richtigung oder eine Weiterentwicklung. Der Buchstabe V bezeichnet eine Variante. Die zweite Ziffer deutet die Reihenfolge
an, in der die Weiterentwicklung oder die Variante registriert wurde.

1 Varianten
Der Bewerber kann von jeder Variante oder jedem Teil einer Variante nach seinem Belieben nur unter der Bedingung
Gebrauch machen, dafl3 sdmtliche techni schen Beschreibungen des so konzipierten Fahrzeugs mit der fur das Fahrzeug
gultigen Beschreibung auf dem Homologationsblatt oder ausdriicklich durch den Anhang J zugel assen werden.

Z.B. der Einbau eines Kolbens, der auf einem Variantenblatt beschrieben wird, ist nur unter der Bedingungen mog-
lich, dai3 das Verdichtungsverhéltnis, das Volumen des Verdichtungsraums usw. mit den in der Homol ogation ange-
gebenen Daten fur das betreffende Fahrzeug Ubereinstimmen.

Dabei ist zu beachten, dal? gewisse Varianten den Stempel - nur gultig fir Gruppe 2 - oder - gultig fir Gruppe 4 -
tragen. Siesind in diesem Fall nur fur die betreffende Gruppe zul&ssig.

2. Weiterentwicklung (Evolution)
Das Fahrzeug muf3 einem normal en Weiterentwicklungsstand entsprechen (unabhéngig vom Auslieferungsdatum);
eine Weiterentwicklung muf3 in vollem Umfang Anwendung finden oder Gberhaupt nicht. Sobald der Bewerber ei-
nen bestimmten Entwicklungsstand gewdahlt hat, miissen alle vorangegangenen Weiterentwicklungen enthalten sein,
ausgenommen sie sind nicht miteinander vereinbar.
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Z.B. wenn 2 Weiterentwicklungen an Fel gen aufeinander folgen, kann nur dieWeiterentwi cklung herangezogen wer-
den, die zeitlich gesehen mit dem Weiterentwicklungsstand des Fahrzeugs tibereinstimmt. Dieses Nachtragsbl att be-
schreibt den vom Hersteller vorgesehenen Serienzustand. Entsprechend der Gruppe, inder der Bewerber startet, sind
die jeweils zul dssigen Anderungen im Anhang J beschrieben.

h) Hubraumklassen:

Die Wagen werden nach dem Hubraum ihrer Motoren in die 15 folgenden Klassen eingeteilt:
1. Hubraum bis 500 ccm

. Hubraum Gber 500 ccm bis 600 ccm

. Hubraum Uber 600 ccm bis 700 ccm

. Hubraum Uiber 700 ccm bis 850 ccm

. Hubraum {ber 850 ccm bis 1000 ccm

. Hubraum Gber 1000 ccm bis 1150 ccm

. Hubraum Gber 1150 ccm bis 1300 ccm

. Hubraum Uiber 1300 ccm bis 1600 ccm

. Hubraum Uiber 1600 ccm bis 2000 ccm

. Hubraum Gber 2000 ccm bis 2500 ccm

. Hubraum @ber 2500 ccm bis 3000 ccm

. Hubraum @ber 3000 ccm bis 4000 ccm

. Hubraum Gber 4000 ccm bis 5000 ccm

. Hubraum Uiber 5000 ccm bis 6000 ccm

. Hubraum Uiber 6000 ccm

QOO ~NOODOU,WN
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Die Ausschreibungen der einzelnen Veranstaltungen kénnen eine oder mehrere Unterteilungen der Klasse 15 vorsehen. Die Ubri-
gen Klassen kénnen nicht unterteilt werden. Die oben stehende Einteilung gilt nur fir Fahrzeuge mit Motoren ohne Aufladung.
Fallsesvon der FISA fur eine bestimmte Serie von Wettbewerben nicht speziell verlangt wird, braucht der Veranstalter nicht sémt-
liche Hubraumklassen in seiner Ausschreibung auszuschreiben; ebenso darf er unter Umsténden zwel oder mehrere aufeinander-
folgende Klassen zusammenlegen.

a) Aufladung
Erhdhen die ZufluBmenge des Kraftstoff-L uftgemisches im Verdichtungsraum, erreicht durch beliebige Mal3nahmen (im Ge-

gensatz zu dem unter normalen Luftdruck zugefiihrten Kraftstoff-L uftgemisch, durch Staueffekt - Ram-Effect - oder durch dy-
namische Einfllisse im Ansaug- und Abgassystem).
Kraftstoffeinspritzung unter Druck wird nicht als Aufladung angesehen (sieheArt. 2551).

Ver gleichsformeln zwischen Hubkolbenmotoren und Spezialmotoren:

Rotati onskolbenmotoren:

Fahrzeuge mit Rotationskol benmotoren, abgedeckt durch NSU-Wankel-Patente, sind aufgrund einer Hubrauméguivalenz startbe-
rechtigt; diese Aquivalenz ist zweimal das Kammervolumen, bestimmt durch den Unterschied zwischen dem maximalen und mi-
nimalen Volumen der Arbeitskammer.

Turbinen:
Durch Turbinen angetriebene Wagen werden auf der Basis einer Vergleichsformel zugel assen, die sich auf Hubkolbenmotoren be-
zieht; die Formel lautet:

c=S[(310xT)-7.63]
0,09625

S=  DieHochdruckaustrittsflache, ausgedriickt in Quadratzentimetern, d.h. die Fléche des L uftstroms am Ausgang der Verdich-
tungerschaufeln (oder am Ausgang der ersten Stufe, wenn es ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung wird auf Grund
der kleinsten Flache zwischen den festen Bléttern der ersten Stufe der Hochdruckturbine festgelegt. In Féllen, wo die Tur-
binenschaufeln verstellbar sind, wird die groRte Offnung als Mal? S genommen. Die Hochdruckaustrittsflsche ist also das
Produkt - ausgedriickt in Quadratzentimetern - von Héhe mal Breite mal Anzahl der Leitschaufel zwsichenrédume.

C=  Der Hubraum eines Kolbenmotors, ausgedruickt in ccm.

T= Das Verdichtungsverhdtnis, d.h. das Verhaltnis des Verdichters der Turbine. Das Verdichtungsverhdltnis erhalt man durch
Multiplikation mit einem Wert fir jede Stufe des Verdichters wie hier angegeben:

Subsonischer Axiaverdichter = 1,15 je Stufe
transsonischer Axialverdichter = 1,5 je Stufe
Radialverdichter = 4,25 je Stufe.

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs Axialstufen hat ein rechnerisches Verdichtungsverhétnis von:
4,24 x 1,156,

Die FISA behélt sich das Recht vor, diese Vergleichshasis, die zwischen herkdmmlichen und neuen Motortypen besteht, zu modifi-
Zieren. Diesmui3 jedoch zwei Jahre zuvor bekanntgegeben werden, wobei das Jahr am 1. Januar nach dem Datum beginnt, an dem
diese Entscheidung geféllt wurde.
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k)

p)

Q)

S)

Karosserie:

Unter Karosserie versteht man:

- aufden: alle Teile des Wagens, die vom L uftstrom beriihrt werden und die oberhalb der Radnaben-Mitten-Ebene liegen:
(einsitzige Rennwagen der Gruppe 8; alle vom Luftstrom bertihrten Teile des Wagens).

- innen: alle sichtbaren Teile im Fahrgastraum.

Die Karosseriemal3e, die Bezug nehmen auf die Radnaben-Mitten-Ebene, werden unter allen Umstdnden mit Fahrer an Bord fest-
gestellt.

Folgende Karosserietypen sind zu unterscheiden:

1. vollstdndig geschlossene Karosserie;
2. vollig offene Karosserie;
3. veranderliche Karosserie; mit weichem oder festem Verdeck, verstellbar oder abnehmbar.

Verwendung aerodynamischer Hilfsmittel an Fahrzeugen der Gruppen 6 und 8:

Bel der Auslegung von Artikel 252 k) versteht man unbestreitbar unter Karosserie alle &uf3eren Wagenteile, die hther liegen alsder
hochste Punkt der bereiften Réder, ausgenommen sind der Uberrollbiigel sowie alle in direktem Zusammenhang mit dem Motor
oder mit der Kraftlibertragung stehenden Teile.

Jedes spezifische Teil eines Wagens, wel ches einen aerodynamischen Einfluf? auf die Stabilitét des Fahrzeugs ausiibt, muf3 obliga-
torisch auf dem vollstédndig abgefederten Teil des Wagens montiert und befestigt sein, wenn der Wagen rollt.

Rad:
Unter Rad versteht man Radschiissel und Felge; unter , bereiftem Rad” versteht man Rad mit Reifen.

Messung der Radbreite:
Rad montiert am Wagen auf dem Boden stehend, rennfertig, Fahrer am Lenkrad sitzend. Die Messung der Radbreite kann an je-
dem Punkt des Umfanges vorgenommen werden, auf3er in der Bertihrungszone mit der Standfléche.

Inkeinem Fall darf die Innenbreite der Felge gemessen am Wulstsitz groRRer sein als die Gesamtreifenbreite (fir alle Gruppen auller
Gruppe 7).

Bestrichene Bremsflache:
Unter bestrichener Bremsfl&che versteht man digjenige Oberflache, welche von den Bremsbel &gen an der Bremstrommel oder an
der Bremsscheibe bestrichen wird, bei einer ganzen Umdrehung des Rades.

M otorblock:
Unter Motorblock versteht man das Kurbelgehduse und die Zylinder.

Sammelrohre:

Unter Ansaugkriimmer versteht man bei Vergaser-Gemischaufbereitung das Teil, das ein L uft-Kraftstoffgemisch vom Ausgang des
(der) Vergaser zu den Einlal3kanél en des Zylinderkopfes fiihrt und bei M otoren mit Einspritzung das Teil zwischen der Einrichtung
zur Regelung der Luftmenge und dem Einlafl3kandlen des Zylinderkopfes.

Unter Auspuffkriimmer (Abgassammler) versteht man (Qdie Kapazitétf) das Teil, das die Abgase filhrt vom Ausgang des Zylin-
derkopfes bis zur ersten Verbindungs-Ebene, die es von der Fortsetzung des Auspuffsystems trennt.

Anlasser:
Ein automatischer Anlasser ist vorgeschrieben, mit elektrischer oder anderer Energiequelle an Bord des Wagens, der vom Fahrer
hinter seinem Lenkrad sitzend betétigt werden muf3.

Ruckwartsgang:
Alle Wagen miissen ein Getriebe aufwei sen, das mit einem Riickwartsgang ausger Uistet sein mul3; dieser muf3 funktionstiichtig sein,
wenn der Wagen zum Wettbewerb startet, und er muf3 vom Fahrer hinter dem Lenkrad sitzend bedient werden kénnen.

Ballast:

Esist gestattet, dem Fahrzeug einen Ballast bei zufigen, um damit den Gewichtsvorschriften zu entsprechen. Dieser Ballast, ausein
oder mehreren Teilen, muf3 aus festen und einheitlichen Bl6cken bestehen, welcher mittel sWerkzeug am Wagen befestigt sein muf3,
wobei den Kommissaren die Méglichkeit gegeben sein muf3, Plomben anzubringen, falls sie es fiir notwendig erachten.

Abnehmbarer Ballast ist verboten.
Ein Ersatzrad kann entsprechend vorstehenden Bedingungen als Ballast bentitzt werden.

Anwendung: Fahrzeuge der Gruppen 2, 4, 5, 6 und 8.

Bei Fahrzeugen der Gruppe 1 und 3 ist kein Ballast zul&ssig. Bei Rallyesist das Mitfuihren von Werkzeugen und Ersatzteilen fur
den Wagen erlaubt unter den in Artikel 253a) gegebenen Bedingungen. Jeder gefahrliche Gegenstand (Batterie, brennbare Stoffe
etc.) mu3 aulerhalb des Fahrgastraumes sein. Der in Fahrzeugen der Gruppe 2 und 4 verwendete Ballast mu3 plombiert und sicht-
bar am Boden des Innenraumes angebracht sein.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981) 5
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t)

u)

Fahrzeugumrif3 von oben gesehen:
Als solcher gilt der Umrif3 des Wagens bei der Startaufstellung des jeweiligen Wettbewerbs.

Vorschriften beim Tanken:

St

andar d-Kupplung

Sowohl bei einer auf der Rennstrecke zur Verfiigung gestellten zentralen Tankanlage, alsauch bel Errichtung eines Tanksystems
durch die Bewerber selbst, gilt die Vorschrift, daf? die Zul eitungsschl&uche mit einem hermetisch schlieffenden Kupplungsstiick
ausgeriistet sein miissen, das genau zu der am Wagen befindlichen Standard-Einf (il 6ffnung pafdt. Die Normen sind in der Skiz-
ze auf Seite 6 angegeben.

Alle Wagen milssen mit einer Einfill6ffnung gemél’ der Skizze auf Seite 6 versehen sein. Die Full6ffnungen mussen dem ,, Tot-
Mann-System" entsprechen und diirfen deshalb im getffneten Zustand keine Haltevorrichtungen aufwei sen (Verriegelungen usw.).
Die Tankentl tiftung(en) muf3 (miissen) mit Riickschlagventil(en) versehen sein, das/die nach dem Prinzip konzipiertist/sind, wie
die Standard-Einfll 6ffnungen und das/die auch den gleichen Durchmesser hat/haben. Wahrend des Tankvorganges miissen die
Ausdlésse der Entliftung(en) durch ein passendes Kupplungsstiick entweder zum Haupttank oder zu einem durchsichtigen, trag-
baren Behdlter (Fassungsvermégen mindestens 20 Liter) verbunden werden, der mit einem hermetisch abgedichteten Schlief3-
System ausgestattet ist. Die Ausgleichshehalter miissen vor Beginn des Tankens vollig leer sein.

Falls auf einer Rennstrecke keine zentrale Tankanlage zur Verfligung steht, missen die Fahrzeuge nach vorstehenden Bedin-
gungen betankt werden. Keinesfalls diirfen am Tankort Kraftstoff-Reservebehéter (Fasser) hdher als 3 m tiber der Fahrbahn ge-
lagert werden (dieses Verbot gilt fir die gesamte Dauer der Veranstaltung)

Anwendung: Siehe, Allgemeine Vorschriften fir Meisterschaften der FISA“.

Standar d-Tank&ffnung fiir Wagen (siehe Skizze auf Seite 6).
Empfohlenes Material: AU 4 G (AICuMg).
Bearbeitung: maximal zulé&ssige Rauhtiefe: 1,6 p m.

A:
B:
C:
D:

Stellung des geschlossenen Ventils, Ventil in Ruhestellung geschlossen und leckfrei unter einem Druck von 100 mbar.
Offen-Stellung des Ventils, Hub 20 £ 2 mm.

Dichtflache, Oberfl&chentoleranz 0,05 mm.

Phase 1 + 1 (+ 0) mm unter 45°, oder abgerundet (Radius 1 mm).

Die Hersteller der vor den Boxen installierten Verbindungselemente werden darauf hingewiesen, dal? der Teil, der mit der Ober-
flache C der Full6ffnung in Verbindung steht, mit einer Viton-Dichtung versehen sein muR3. AufBerdem wird empfohlen, darauf zu
achten, dai3 die Anfangsfiihrung bei gedffnetem Ventil nicht weiter als 18 mm eindringt, so dal3 bei maximal gedffnetem Ventil (22
mm) die Gesamteindringung des Fiillstiickes 40 mm nicht Uberschreitet, wobei eine Toleranz von 5 mm verbleibt.

Cc

«Stock-Block»-M otoren:
vl)  Maxima-Hubraum: 5000 ccm.

v2)  Motoren, von denen die FIA eine Serienfertigung von mindestens 5000 Stiick festgestellt hat, und mit denen ein oder meh-

rerein Serie gefertigte Wagenmodelle ausgerlstet sind.

v3)  Motoren, deren Ventile Uber StoRel und StéRel stangen betétigt werden.

v4)  Der serienmaliige Zylinderkopf mufd verwendet werden. Die serienmélRige Anzahl und Lage der Nockenwelle(n) darf nicht

gedndert werden.
Die serienmélige Anzahl der Ventile darf nicht geéindert werden. Die Achsen der Ventile, die Einlal3- und Auslal3kanéle zu
der Zylinderachse dirfen nicht gedndert werden.

v5)  Der serienmaldige Zylinderblock muf verwendet werden. Die Anzahl der Lager darf nicht geéndert werden.

v6)  Aufladungist unzuléssig.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981)
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Abschnitt I

Sicherheitsvorschriften

Artikel 253 Sicherheitseinrichtungen fir Wagen, diean Wettbewer ben teilnehmen, dieim FI SA/ONS-Sportkalender ein-

getragen sind:

Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine ernste Gefahr darzustellen scheint, ist von den Sportkommissaren von der Veranstaltung aus-
zuschlief3en.
Ist eine Vorrichtung freigestellt, so muf3 sie, wenn sie montiert ist, den Bestimmungen entsprechend angebracht sein.

a)

b)

0)

Zuséatzliche Befestigungsvorrichtungen:

Eine (mehrere) zusétzliche Befestigungsvorrichtung(en) fir M otorhaube, K offerraumdeckel und andere wichtige Gegenstande, die
im Wagen mitgefiihrt werden (wie das Reserverad, das Bordwerkzeug usw.).

Obligatorisch fur alle Wagen der Gruppen 1 bis5.

Zusétzlicher Schutz von Leitungen:
ein zusétzlicher Schutz aullenliegender Kraftstoff- und Bremsleitungen gegen jegliches Risiko der Zerstérung (Steinschlag, Kor-
rosion, Bruch mechanischer Teile usw.) und im Fahrgastraum fir Kraftstoffleitungen gegen jede Brandgefahr.

Obligatorisch fur alle Wagen der Gruppen 1 bis 6.
Entfallt fir Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 4, wenn die serienméRige Anordnung beibehalten wird.

Kabel, Leitungen und elektrische Ausrlistung:

Wenn Kabel, Leitungen und elektrische Ausriistung wie Batterie, Kraftstoffpumpe etc. in Anbringung, Material und Verbindungen
nicht den Bestimmungen des Flugzeugbaues entsprechend, miissen sie so angeordnet oder angebracht sein, dal? eine Undichtigkeit
nicht zu folgendem fuhren kann:

— Ansammlung von Flissigkeit;
— Eindringen von Flissigkeit in den Fahrerraum;
— Berlihrung von Flissigkeit mit einer elektrischen Leitung oder Ausriistung.

Sollten Kabel, Leitungen oder elektrische Ausriistung durch das Cockpit fiihren oder dort angebracht sein, so missen sie vollstén-
dig eingeschlossen sein in einer Abdeckung aus flUssigkeits- und feuerfestem Material.

AlleKraftstoffleitungen auf3erhal b des Cockpits, mit Ausnahme derer, die dauerhaft am Motor befestigt sind, miissen eineverstérkte
Ausfiihrung sein, mit Verschraubungen verbunden.

Sie miissen einem Druck von 70 bar und einer Temperatur von 230°C standhalten.
Alle elektrischen Leitungen missen feuerfest isoliert sein.
Obligatorisch fur alle Wagen der Gruppen 6 bis 8.

Sicherheitsgurte:
Benutzung von einem Diagonal- und einem Beckengurt - Befestigungspunkte am Fahrzeug: drei.
Obligatorisch fiir alle Wagen der Gruppe 1 bis 4 die an Rallyes teilnehmen.

Benutzung von zwei Schulter- und einem Beckengurt - Befestigungspunkte am Fahrzeug: zwei fir Beckengurt und zwei oder
evtl. einen symmetrisch zum Sitz fir Schultergurte.

Obligatorisch fir alle Wagen der Gruppen 1 bis 4 (aul3er Rallyes).

Esist zulassig zur Durchfiihrung des Sicherheitsgurtes ein Loch in den Sitz zu machen.

Benutzung von zwei Schulter-, einem Beckengurt und zwei Gurten zwischen den Beinen - Befestigungspunkte am Fahrzeug:
zwei fur Beckengurt, zwei oder einen symmetrisch zum Sitz fur die Schultergurte, zwei fur die Gurte zwischen den Beinen.
Obligatorisch fir alle Wagen der Gruppen 5 bis 8.
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d) Feuerldscher - Feuerldschanlagen:
Es gelten folgende Vorschriften:

Anhang J 1981

Gruppe 1 bis4
(Mindestmengen)

Gruppe 5 und 6
(fest eingebautes L schsystem, Mindestmengen)

RALLYE

4 kg Halon 1211 oder 1301,
Ldschpulver oder gleichwertiges Mittel*)
(in max. 2 Behdltern)

Geschlossene Wagen:
Fahrerraum 2,5 kg
Motorraum 5,0 kg

Offene Wagen:

Cockpit 5,0kg
Motorraum 2,5 kg

nur Halon 1211 oder 1301

RUNDSTRECKEN- | 4 kg Halon 1211 oder 1301,

RENNEN L6schpulver oder gleichwertiges Mittel*)

(in max. 2 Behdltern)
SLALOM wie Rundstrecken-Rennen wie Rundstrecken-Rennen

(nat. alom mit ONS-Genehmigung: 1 kg) (nat. Salom mit ONS-Genehmigung: 1 kg)
BERGRENNEN wie Rundstrecken-Rennen wie Rundstrecken-Rennen
AUTO-CROSS 1 kg Halon 1211 oder 1301, L 6schpulver 1 kg Halon 1211 oder 1301

oder gleichwertiges Mittel*) (in 1 Behdter) (in 1 Behdlter)
RALLYCROSS WieAuto-Cross Wie Auto-Cross

*)

gleichwertiges Mittel: Ein Produkt, dessen L éschféhigkeit und Ungiftigkeit mindestens Halon 1211 entspricht.

d)1.1

d)1.2

d)1.3

d) 2.

d) 3.

Befestigung:
Alle Loschbehdlter sind mit Vorrichtungen zu befestigen, die in jeder Richtung eine Beschleunigung von 25 g aushalten.

Funktion - Auslésung:
Gruppen 1 bis 4: Die Feuerldscher miissen fiir den Fahrer und den Beifahrer leicht erreichbar sein.

ONS Anbringung anstelle des Beifahrersitzes (falls nicht vorhanden) oder vor bzw. hinter dem Beifahrersitzam Wagen-
boden.

Ist eine Feuerl 6schanlage eingebaut, so gelten die Vorschriften fiir die Gruppen 5 und 6 entsprechend.

Gruppen 5und 6:

Beide L 6schsysteme miissen gleichzeitig ausgel st werden. Es sind alle Arten von Ausl 6sesystemen zul&ssig. Fur ein Sy-
stem, das nicht mechanisch ausl6sbar ist, mui jedoch eine eigene Energiequelle vorhanden sein, die von der Hauptener-
giequelle des Wagens unabhéngig ist.

Der Fahrer muf, in normaler Haltung am Lenkrad sitzend, die L dschsysteme von Hand ausl 6sen kdnnen, ebenso andere
Personen auf3erhalb des Wagens. Der auf3en angebrachte Ausléser muf3 in der Nahe des Hauptstromkreisunterbrechers an-
gebracht oder mit diesem kombiniert sein.

Der Ausldser ist mit einem in roter Farbe gehaltenen Buchstaben ,,E* (in einem weil3en Kreis mit rotem Rand von minde-
stens 10 cm Durchmesser) zu kennzeichnen.

Eine automatische Auslésung mit Warmefihlern ist zulassig.
Das System muR3 in allen Lagen funktionsfahig sein, auch wenn die Behalter umgekippt sind.

Uberpriifung:
Die Type des L 6schmittels, das Gesamtgewicht des Behdlters und die Menge des L 6schmittels mufd auf dem (den) Behdl-
ter(n) angegeben sein.

Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4 (Rundstreckenrennen oder Rallye)

Wagen der Gruppen 1 bis 4 sind mit maximal 2 Behdltern, die zusammen mindestens 4 kg des L éschmittels Halon 1211
oder 1301 (BCF - BTM) oder L éschpulver oder ein gleichwertiges Mittel enthalten, auszuriisten.

Eine Feuerl 6schanlage, wie vorgesehen fir die Gruppen 5 und 6, ist zul&ssig.

Wagen der Gruppen 5und 6

Mindestinhalt der Feuerldschanlage:

- Geschl ossene Wagen: Fahrerraum
Motorraum

2,5kg
5,0kg
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d) 4.

- offene Wagen: Cockpit 5,0kg
Motorraum 2,5kg

Als Ldschmittel ist ausschliefdlich Halon 1211 oder 1301 (BCF - BTM) zul&ssig.
Die gesamte Feuerldschanlage mul’ feuerfest ausgefiihrt und gegen Beschédigungen geschiitzt sein.

Die Ausstromdéffnungen des Rohrsystems diirfen nicht direkt auf den Fahrer gerichtet sein (Verletzungsgefahr durch starke
Ortliche Unterkihlung).

Ausstrémzeiten:

- Cockpit: 30 Sekunden fur Halon 1211
60 Sekunden fiir Halon 1301

- Motorraum: 10 Sekunden

Wagen der Gruppe 8
Uber die Ausfiihrung des Feuerl 6schsystems fiir Wagen nationaler Rennformeln entscheidet der jeweilige ACN. Eswird je-
doch dringend empfohlen, die in d) 3. beschriebenen Vorschriften anzuwenden.

e) Uberrollbiigel - Bestimmungen der FISA:
Allgemeine Betr achtungen:

1

2.

Der Hauptzweck solcher Vorrichtungenist es, den Fahrer zu schiitzen, wenn sich der Wagen iberschlégt oder in einen schwe-
ren Unfall verwickelt wird. Dieser Zweck sollte immer bedacht werden.

Wo Bolzen und Muttern verwendet werden, miissen sie, je nach der verwendeten Anzahl, einen ausreichenden Mindest-
durchmesser aufweisen. Sie miissen hdchsten Qualitatsanspriichen geniigen (vorzugsweise wieim Flugzeugbau), Vierkant-
kopfschrauben und -Muttern diirfen nicht verwendet werden.

Eine durchgehende Rohrlange mit wei chen und durchlaufenden Kriimmungen muR3 fiir den Hautptrager verwendet werden.
Das Rohr darf sich nicht werfen oder Fehler in den Wandungen aufweisen.

Alle Schweil3stellen miissen Spitzenqualitét und vallig durchdrungen sein (vorzugsweise Lichtbogenschwei3en, besonders
Schutzgasschwei 3en). Obwohl eine gut aussehende Schwei3naht nicht unbedingt fur Qualitét biirgt, ist eine schlechtausse-
hende Naht niemals ein Zeichen guter Arbeit.

Streben sollen méglichst den gleichen Rohrdurchmesser aufweisen wie die Rohre der UberrolIbiigel selbst.

Ihre Befestigung mui3 so hoch wie méglich am hdchsten Teil des Bligels angebracht sein, jedenfalls mindestens der Ge-
samththe des Bugels.

Bei Rohrrahmen ist eswichtig, dal der Uberrollbiigel so an dem Wagen angebracht ist, dai? die Kréfte auf eine groRRe Flache
verteilt werden. Es reicht nicht aus, den Uberrollbiigel an einem einzigen Rohr oder an Rohrverbindungen zu befestigen.
Der Uberrollbiigel muR so ausgelegt sein, dal3 er mit dem Rahmen eine Einheit bildet, und nicht einfach ein hinzugefiigtes
Teil ist.

AuRerste Sorgfalt muR auf die notwendigen Verstarkungen der Grundstrukturen angewandt werden, z.B. durch Anbringen
von Streben oder Verstérkungsplatten zur gleichmafigen Verteilung der Kréfte.

Bei Schalenbauweise sollte ein vollsténdig geschlossener Uberrollbiigel verwendet werden, wobei der untere Teil mit dem
inneren Profil der Schale mittels passenden Einbaupl atten verbunden wird.

DieseArt von Uberrollbiigel wird somit ein integrierter Bestandteil des Chassis.

A) Geschlossene Wagen

Grundsétzlich sollte der Sicherheitskafig aus zwei Hauptbiigel n bestehen, von denen sich einer hinter den Vordersitzen be-
findet und der andere in die Streben der Windschutzscheibe tibergeht (gemé&R Zeichnung Nr. 2).

Fir bestimmte Fahrzeuggruppen (siehe weiter unten) ist der Uberrollbiigel an der Windschutzscheibe freigestel It und der
Uberrollbiigel kann geméR Zeichnung Nr. 3 ausgefiihrt werden. Der oder die Hauptbiigel miissen so konzipiert sein, daid
sie den Zugang zu den Vordersitzen nicht behindert und den firr den Fahrer und den Beifahrer vorgesehenen Raum nicht
in Anspruch nehmen. Hingegen ist es gestattet, daf? die Elemente des Uberrollbiigels oder des -K #figs den fiir die hinteren
Passagi ere vorgesehenen Raum beanspruchen, indem sie durch die Verkleidung oder die hinteren Sitze filhren. Der oder
die Hauptbiigel miissen so nahe wie méglich am Wagendach angebracht sein, damit das Dach im Falle eines Uberschlages
so wenig wie mdglich eingedriickt wird.

Um eine starke Deformation der Karosserie zu vermeiden und demzufolge den Fahrer bel seitlichen Aufschlag besser zu
schiitzen, ist es gestattet, die Wirksamkeit des Uberrollk&figs durch das Anbringen einer seitlichen Langsverstarkung im
Bereich der Turen zu verbessern.

Das diese Verstarkung bildende Rohr muf3in den Sicherheitskéfig integriert sein. Das Rohr soll den vorderen und hinteren
Biigel miteinander verbinden und zwar durch Verschweil3en oder mittels einer 6sbaren Verbindung. Das Rohr darf nicht
an der Karosserie selbst befestigt werden.

Sein Durchmesser, seine Wandstérke und sein Material miissen den von der FISA fiir die Uberrolbiige! festgelegten
Mal%en entsprechen. Der Winkel zur Horizontalen darf 5 ° nicht Uberschreiten.

Diese seitliche Langsverstérkung mul? die Hohe der Turdffnung im Verhétnis 2:1 teilen, d.h. dald das Rohr nicht héher als
1/3 der Gesamthdhe der Tur tber dem Turschweller am Sicherheitskéfig befestigt sein darf.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981) 9
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10

Zeichnung 2 /

/
M /‘/ ___bl
/
P Q

S Zeichnung 3

Zeichnung 2 zeigt Fahrzeug mit Linkslenkung, bei Rechtslenkung verlauft die Querstrebe von P nach N.

Zeichnung 9 ﬂ

Zeichnung 9 zeigt Fahrzeug mit Linkslenkung, bei Rechtslenkung verl&uft die Querstrebe von M nach Q.

B) Offene Wagen

Konzeption und Ausfiihrung stimmen mit denen der geschlossenen Wagen tiberein. AufRerdem mui3 der Hauptbiigel hinter den
Vordersitzen im Verhaltnis zur L 8ngsachse des Wagens symmetrisch sein und folgende Abmessungen haben (siehe Zeichn. 10):

Hoéhe:
Der oberste Punkt des UberrolIbiigel s muR den Schutzhelm desin normaler Fahrposition sitzenden Fahrers um mindestens 5 cm
Uberragen.

Breite:

Gemessen an der Innenseite der vertikalen Hauptrohre des Uberrollbiigels muR sie hier mindestens 20 cm betragen, gemessen
auf einer Hohe von 60 cm Uber dem Fahrer- und Beifahrersitz (auf der Linie rechtwinkelig zur Wirbel siule) von der Léngsach-
se des Sitzes nach aul3en.

Anordnung der Wagenlangsrichtung:

Der L angsabstand zwischen dem obersten Punkt des Uberrollbiigels und dem Schutzhelm des in normaler Fahrposition sitzen-
den Fahrers darf 25 cm nicht Uberschreiten.

Fahrzeuge ohne tragende Struktur zwischen dem oberen Ende der Windschutzscheiben-Pfosten und denjenigen der Heckschei-
be (sofern vorhanden) gelten ebenfalls als offene Wagen.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981)
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Zeichnung 10

C) Einbau der Uberrollbiigel in dieKarosserie:

Die Befestigungspunkte der Streben oder des Hauptbiigels in der Karosserie miissen mit Hilfe einer mindestens 2 mm starken
Stahlplatte verstarkt werden. Diese mul3 mit dem Chassis durch Schweif3en, Nieten oder Schrauben verbunden sein und eine
Verlangerung besitzen, die sich an einen der senkrechten Tréger der Karosserie anschmiegt (z.B. Turpfosten, siehe Zeichn. 4).

Die gesamte Oberflache dieser Platte muf? mindestens 35 cm2 betragen, wovon mindesten 1/3 die Verbindung mit dem senk-
rechten Tréger der Karosserie sicherstellt. Die Befestigung der Hauptbiigel streben muf mit mindestens 3 Bolzen und Muttern
(sechskantig) mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm vorgenommen werden. Die an den Streben des Bligels angebrachte
Befestigungsplatte muf3 die glei che Stérke haben wie die Wand des Rohres, an dem sie befestigt ist.

Tiirholm
Zeichnung 4
Fahrzeugboden
=
i 4 r 2017 Eé‘ E E f !
g N ‘
] /
A
/] 4
/ .
I Y
m— l AN ’s

t Zeichnung 5

Falls sich der Biigel auf einem Hohlkérper abstiitzt, muRd dieser 6rtlich durch eine Struktur verstérkt werden, die aus angeschwei3ten
Bolzen oder aus eingeschwei3ten Rohr-Enden bestehen mul3 (siehe Zeichnung X X).

Falls die Fliche, auf die sich der Uberrollbiigel nach hinten abstiitzt, eine unzureichende Festigkeit aufweist, muR der Uberrollbiigel
zwischen Stiitzpunkt und Monocoque durch zusétzliche Verstarkungen abgestiitzt werden, die den fiir Uberrollbiigel guiltigen Bestim-
mungen entsprechen missen (Material, Verbindungen, Befestigungen).

D) Losbare Verbindungen:
Im Falle, daid abnehmbare Verbindungen in der Konstruktion des Uberrol|biigels verwendet werden, miissen sie mit einem von der Fl-
SA anerkannten Typ Ubereinstimmen.

Bis heute sind anerkannt:

Eine Verbindung mit konischer Einsteckmuffe, eine Verbindung mit doppelter Platte mit einer Achse unter doppeltem Schereffekt und
eine Verbindung mit Einsteckmuffe, in Ubereinstimmung mit Zeichnungen 6, 7, 8.

Die Verbindung mit doppelter Platte kann nur fir die Langsstiitzrohre Verwendung finden; nicht fir den Hauptrahmen des oder der

Uberrollbiigel(s).

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981) 11
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Zeichnung 6

-~ 10mm| ! ~ 5mm

~3/8" ~3/16"

Zeichnung 7
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Zeichnung 8

@ =12 mm (Rohr < 40 mm &uf3erer Durchmesser)
@ =14 mm (Rohr > 40 mm < 50 mm &uf3erer Durchmesser)
@ =16 mm (Rohr > 50 mm &ufRerer Durchmesser)
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E) Anwendung
Spezifizierung der verwendeten Rohre (Gruppen 1 bis 5)

Geschlossene Wagen Offene Wagen
<1200kg > 1200 kg < 1200 kg > 1200 kg
Aullen-@ x Stérke

Nahtlos gezogener ?38x2,6 ?48,3%x 2,6 D445x26 @B57x29
Kohlenstoff-Stahl
Streckgenze = 300 N/mm?2

Legierter Stahl @337x23 @424x26 D 38x2,6 ?483x 2,6
Type 25 CD4

SAE 4125 etc.

Streckgrenze = 500 N/mm?2

Diese Abmessungen in mm stellen die zugel assenen Minima dar und stimmen mit den Standard-Rohren Uiberein (Internationa-
le Normen ISO R 64).

Mit Ausnahme des sich hinter den Vordersitzen befindenden Hauptbiigel s kénnen bei Wagen, die mehr als 1200 kg wiegen, fur
die Rohrabmessungen dieselben Werte benutzt werden wie fir die Wagen mit weniger als 1200 kg.

Anmerkung:

Die CSI schlagt im Bewultsein der durch Uberrollk&fige eingeschréankten Raumverhal tnisse im Wageninneren vor, daR jeder
Fahrzeughersteller einen Typ in Ubereinstimmung mit den FI SA-Bestimmungen empfiehlt. Dieser Uberrollbiigel ist auf einem
Nachtrag zum Testblatt zu beschreiben und der CSI zur Anerkennung vorzulegen.

Wichtig:

Das genaue Gewicht des Uberrollbiigels bzw. -k&figs mull vom Bewerber zum Gegenstand einer dem Nennungsformular bei-
geflgten Erklérung gemacht werden. Dieses Gewicht muf3 dann zum Homol ogationsgewicht addiert werden. Anwendung: Grup-
pen 1und 3.

Wagen der Gruppen 1und 3
Die Montage eines Uberrollbiigels bzw. -k&figs ist bei allen Rundstreckenrennen vorgeschrieben; fiir Rallyes, Bergrennen und
Slaloms st sie freigestellt (siehe Uberroll biigel bestimmungen der ONS).

Falls die Veranstalter einer Rallye oder eines Bergrennens jedoch der Meinung sind, dal die bei ihrem Wettbewerb herrschen-
den Fahrbedingungen denjenigen eines Rundstreckenrennens entsprechen, dann haben sie das Recht, die Montage eines Uber-
rollbligels oder eines Sicherheitskafigs auch fir Wagen der Gruppen 1 und 3 vorzuschreiben.

Diese Vorschrift muf3 in der Ausschreibung der Veranstaltung ausdriicklich vermerkt sein.

Wagen der Gruppen 2und 4
Die Montage eines Uberrollbiigels (-kafigs) ist fiir jede Art von Wettbewerb vorgeschrieben. Bei Rallyesist die Diagonalstrebe
nicht vorgeschrieben (jedoch zu empfehlen).

Der Sicherheitskafig geméal’ Zeichnung 2, vorgesehen fir Fahrzeuge, die mehr als 1200 kg wiegen, ist fur alle Fahrzeuge mit
mehr als 2 | Hubraum vorgeschrieben.

Wagen der Gruppe5
Die Montage eines Sicherheitskéfigs gemal? Zeichnung 2, vorgesehen fir Fahrzeuge, die mehr als 1200 kg wiegen, ist fur alle
Wettbewerbe vorgeschrieben.

Wagen der Gruppe 6

Alle Wagen miissen mit einem UberrolIbiigel ausgeriistet sein, der symmetrisch zur Langsmittelachse des Fahrzeuges ist.

Bei Wagen mit Turen muR der Uberrollbiigel mindestens 92 cm hoch sein, vertikal gemessen vom tiefsten Punkt der vollstén-
dig abgefederten Struktur des Wagens.

Fir Wagen ohne Tiiren wird eine minimale Héhe von 120 cm vorgeschrieben. Auf jeden Fall muR der oberste Punkt des Uber-
rollbligels mindestens 5 cm tber dem Schutzhelm des in normaler Fahrposition sitzenden Fahrers sein.

Ausfiihrung des Uberrol I biigels gem. Zeichnung 9 und 10, der nachstehenden Tabelle (Int. Normen 1SO R 64, ausgenommen @
35 x 2), den vorstehenden Bestimmungen tiber |ésbare Verbindungen und den allgemeinen Betrachtungen.

Bei offenen Wagen ist die Anbringung von nach vorn gerichteten Frontstreben zum Schutz des Fahrers unter der Bedingung
erlaubt, daf3 diese |6sbar sind.
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Spezifizierung der verwendeten Rohre (Gruppe 6)

Offene und geschlossene Wagen
Nahtl os gezogener <700kg > 700 kg
Kohlenstoff-Stahl B42,4x2,6 B483x2,6

Streckgrenze = 300 N/mm2

Legierter Stahl Type 25 CD4
SAE 4125 etc. @35x2 B42,4x 2,6
Streckgrenze = 500 N/mm?

Anerkannten und traditionellen Herstellern steht esjedoch frei, einen UberrolIbiigel freier Konzeption hinsichtlich des verwen-
deten Materials, der Rohrabmessungen und des Einbaus der Haltebiigel vorzustellen, unter der Bedingung, da3 siein der Lage
sind zu beweisen, dai3 die K onstruktion den fiir Formelwagen nachstehend aufgef ihrten vorgeschriebenen Mindestkréften stand-
halt.

Der Uberrollbiigel muRR nachfolgenden Beschleunigungskréften gleichzeitig widerstehen kénnen:

-1,5G sditlich G= Fahrzeuggewicht
- 5,5 G in beiden Léngsrichtungen (mit Fahrer an Bord und vollen Tanks)
- 7,5 G vertika

Die einwirkenden Kréafte mussen in die Hauptstruktur tbergehen.

Ein Zertifikat, von einem qualifizierten Techniker unterschrieben, muf3 den Technischen Kommissaren einer Veranstaltung vor-
gelegt werden. EsmuR eine Zeichnung der Fotografie des betreffenden Uberrol Ibiigel s enthal ten und bestétigen, dald dieser Uber-
rollbiigel den oben angegebenen Kréften widerstehen kann.

Wagen der Gruppe 8

Abmessungen:

Die Abmessungen der Uberrollbiigel miissen wie folgt sein: die Mindesththe muf 92 cm (36 Zoll) betragen, gemessen entlang
der Linie der Wirbelsiule des Fahrers von der Schale des Sitzes aus bis zum hochsten Punkt des Uberrollbiigels. Der oberste
Punkt des Uberrollbiigels muR ebenfalls den Helm desnormal hinter dem L enkrad sitzenden Fahrers um mindestens 5 cm (iber-
ragen. Die Breite mu3 mindestens 38 cm betragen, gemessen auf der I nnenseite des Buigel s zwi schen den beiden vertikalen &ul3e-
ren Hauptstreben. Diese Breite mul3 auf einer H6he von 60 cm Uber der Schale des Sitzes rechtwinkelig zur Achse der Wirbel-
sdule des Fahrers gemessen werden.

Festigkeit:
Um eine geniigende Festigkeit des Uberrollbiigels zu erhalten, stehen dem Hersteller zwei M 6glichkeiten offen:

a) EinBugel vongénzlich freier struktureller Konzeption muf3 den oben (Gruppe 6) angegebenen Minimalkréften widerstehen
kdénnen.

b) Die Rohre und Strebe(n) miissen einen Durchmesser von mindestens 3,5 cm (1 3/8 Zoll) sowie eine minimale Wanddicke
von 2 mm (0,09 Zoll) aufweisen. Als Material muf3 Chrom-Molybdan-Stahl nach SAE 4130 oder SAE 4125 (oder ein min-
destens gleichwertiges Material nach NF, DIN usw.) verwendet werden.

Vom obersten Punkt des Uberrollbiigels muR mindestens eine Abstiitzung nach hinten filhren und zwar in einem Winkel, der
nicht mehr al's 60° zur Horizontalen betrégt. Durchmesser und Materia der Abstiitzung missen gleich denen des eigentlichen
Uberrollbiigels sein.

Im Falle von zwei Abstutzungen kann der Durchmesser von jeder einzelnen auf 20/26 mm reduziert werden.

L 6sbare Verbindungen zwischen dem Hauptbiigel und dessen Abstiitzung miissen den Zeichnungen 6 und 7X entsprechen oder
einem anderen von der FISA anerkannten Typ.

Abstiitzungen nach vorn sind erlaubt.
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Zusitzliche Uberrollbiigel-Bestimmungen der ONS (kein Bestandteil desAnhang J)

A. Allgemeine Vorschriften
Die ONS hat in Abweichung der FISA-Vorschrift fur Fahr zeuge welche unter ONS-Wagenpal? oder deutschem Kennzeichen
laufen, Richtlinien erstellt, die speziell auf die DIN-Normen und diein der BRD gegebenen Bezugsmoglichkeiten abgestimmt sind.
Soweit Abweichungen gegeniiber diesen Bauvorschriften bel Fahrzeugen ausléndischer Bewerber festgestellt werden, kdnnen die-
se Abweichungen nur dann Giiltigkeit haben, wenn die FISA-Vorschriften eingehalten sind oder die Anerkennung des jeweiligen
ACN vorliegt.

Damit ergeben sich folgende M églichkeiten fur die Gestaltung von SicherheitsiiberrolIbiigel n:

1. Uberrollbigel laut FISA-Reglement Anhang J, Artikel 253 €).

2. Ersatzkonstruktionen fir die Gruppen 1 bis 4 durch Fahrzeughersteller homologiert und im Homol ogationsbl att eingetragen.
3. Uberrollbiigel nach ONS-Richtlinien.

4. Ersatzkonstruktionen fir die Gruppen 1 bis 5.

Die FISA schreibt Uberrollbiigel fiir Fahrzeuge der Gruppen 1 und 3 nur noch bei Rundstreckenrennen vor. Fiir Bergrennen ist der
Einbau nur obligatorisch, wenn die Ausschreibung dies zwingend macht.

Dieser Beschluf? wurde als nationale Vor schrift von der ONS gedndert, und fir den Bereich der Bundesrepublik Deutsch-
land gelten folgende Vor schriften:
Rundstreckenrennen Gr. 1 -8 Vorschrift
Bergrennen Gr. 1 -8 Vorschrift
Rallyes Gr. 2 + 4 Vorschrift (Querstrebe freigestellt)
Gr. 1+ 3 Empfehlung

sofern nicht durch Ausschreibung

Vorschrift (Querstrebe freigestellt)
Slalom Gr. 1 -4 Empfehlung
Auto-Cross Gr. 1 -5 Vorschrift

B . Zusitzliche Vorschriften fiir die Gestaltung von Uberrollbiigeln/-K &figen
Mindestabmessungen der Rohrefir die Gruppen 1-5

FIA

Werkstoff ONS bis1200 kg Uber 1200 kg

geschl.| offen | geschl. | offen
CO-Stahl-
Streckgrenze 38x |483x | 445x | 57x
ca. 300 N/mma2 2,6 2,6 2,6 29
nahtl. kaltgezogen
— 40x2
Verglitungsstahl
Streckgrenze 337x |424x | 38x [483x
ca. 500 N/mmg2 2,3 2,6 2,6 2,6

Gruppen 1 bis5

Die Montage einer diagonalen Verstarkung ist obligatorisch.
Die erlaubten Varianten sind: MQ, MS, NP*, NR*.

* Anordnung nach Méglichkeit vermeiden

Ausnahmen
Sofern in Sonderféllen die vorgeschriebenen Bauvorschriften nicht eingehalten werden kdnnen, besteht die Méglichkeit, dal? der
Hersteller eine Ersatzkonstruktion durch die ONS anerkennen | &03t.

Bedingung ist jedoch, dal3 diese Ersatzkonstruktion der gleichen Belastung widerstehen kann wie die vorstehend vorgeschriebene
Konstruktion. Darliber ist der rechnerische Nachweis zu fihren.

Anerkannte und erfahrene Hersteller kénnen einen Uberrollbiigel prasentieren, der in Bezug auf das verwendete Material, die
Rohrabmessungen und die Anordnung der Stiitzstreben frei gestaltet ist, wenn sie nachwei sen, daf3 diese Konstruktion den fur For-
mel-Rennwagen festgel egten MIndestwerten widerstehen kdnnen.

—1,5G saitlich G = Fahrzeuggewicht
—5,5 G in beiden Langsrichtungen (mit Fahrer an Bord und vollen Tanks)
—7,5G vertikal.

C. Bau- und Verarbeitungsvor schriften
Die wesentlichen Eigenschaften des Uberrollbiigels werden durch eine sorgféltige Formgestaltung, entsprechende Anpassung an
das Fahrzeug, ausreichende Befestigung und einwandfreie Abstiitzung gegeniiber dem Fahrgestell erreicht. Unsauber verarbeitete
oder nicht den tiblichen Regeln der Technik entsprechende Uberrollbiigel-K onstruktionen sind daher bereits bei der Grundabnah-
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me des Fahrzeuges durch die ONS-Sachverstandigen zurtickzuweisen. (Siehe hierzu Hinweise fur das Instandsetzungsschwei 3en
an Kraftfahrzeugen, Fachbuchreihe Schweiftechnik DV S Diissel dorf).

Um eine Verletzung der StV ZO auszuschlieRen, sind Uberrollbiigel so einzubauen, dal’ firr den Fahrzeugfiihrer ausreichende Sicht
gewéhrleistet ist. Weiterhin mul3 Abs. 4 der Filhrerhausrichtlinien erfullt sein, wonach der Innenraum so beschaffen sein muf3, dal3
auch bei Unféllen die Gefahr oder das Ausmal3 von Verletzungen fur die Insassen méglichst gering ist.

Hauptbiigel

Der Biigel muf? aus einem Stiick gefertigt sein. Seine Verarbeitung hat einwandfrei, faltenlos und rif3frei gebogen zu erfolgen. Der
Verlauf ist entweder méglichst eng der Innenkontur des Fahrzeuges angepaldt oder absolut gerade, wenn er nicht direkt an der In-
nenform gestaltet werden kann, vorzusehen. Missen Bligel im unteren Bereich stark gebogen werden, so sind diese Stellen zu ver-
stérken und ganz besonders exakt der Innenkontur anzupassen.

Mindesthiegeradius ry, = 3 x Rohrdurchmesser.

Befestigung des Hauptbiigels unten

Die Befestigung mul3 durch mindestens drei Sechskantschrauben von der Mindestgréf3e M 8 mit einer Mindestqualitét 8 G erfol-
gen. Die Befestigungspunkte von Uberrollbiigeln am Fahrzeugboden bzw. Fahrgestell miissen durch eine wenigstens 2 mm starke
und 35 cm? grof3e Platte verstarkt werden. Diese Platte muf3 an der Fahr gestellpartie befestigt sein. Ein Drittel der Flcheist an
senkrechten Aufbauteilen zu befestigen. Die Befestigung der Platte kann durch Schwei3en, Vernieten, Verschrauben oder Hartl6-
ten erfolgen (s. Zeichnung 4 u. 5). Wesentlich ist, dal3 die Konstruktion hierbei dem Fahrgestell organisch angepal3t wird. Die Ver-
ankerung des Hauptbiigel s sollte M dglichst nahe beim statischen Schwerpunkt des Fahrzeuges erfolgen.

L angsstreben

Anordnung links und rechts, weit oben und auf3en am Hauptbligel befestigt, gerade nach hinten verlaufend, moglichst nahe an den
seitlichen Innenkonturen angelegt. Gebogene bzw. geknickte (mit grof3em Radius) Ausfiihrung gestattet, wenn sie weitgehend der
Dachkontur angepalt ist. Verbindung mit Hauptbiigel entweder geschweif3t oder geschraubt nach Skizzen 6, 7 und 8 oder ahnli-
chen Ausfiihrungen. Die Befestigung muf3 besonders sorgféltig ausgefiihrt sein. Durchmesser wie Hauptbiigel (aufZer Artikel 253e,
Gruppe 7 und 8 — Festigkeit — bel zwei Streben).

Diagonale
Ausfihrung nach Zeichnung 2 und 3, hohe Biegung oder Knickung ausgefiihrt. Die Anlenkpunkte diirfen bei entfernter Diagonal -
strebe keine Verletzungsgefahr darstellen. Durchmesser der Rohre wie Hauptbigel.

Hintere Anlenkpunkte fir Langsstreben und Diagonale
DieKrafte miissen wirksam eingel eitet und aufgenommen werden kénnen, d.h. die Aufnahmepunkte miissen durch Unterlagpl atten ver-
stérkt werden, wenn sie sich nicht an den Stellen befinden, die durch dieArt der Konstruktion zur Aufnahme von Kréften geeignet sind.

Polsterung
Eswird empfohlen, die kritischen Stellen des Uberrollbiigels mit einer Polsterung zur Vermeidung von Verletzungen zu versehen.

L 6sbare Ver bindungen

Werden an Uberrollbiigeln Iésbare Verbindungen verwendet, miissen diese einem von der FIA genehmigten Typ entsprechen (sie-
he Skizzen 6, 7 und 8) bzw. dhnlicher Qualitét sein. Evtl. Rohrverbindungen missen verstérkt sein. Die Verstérkung kann z.B. durch
die Verwendung von Eckversteifungen erreicht werden.

Materialvorschriften

Fir Wagen der Gruppen 1 bis 5 miissen nahtlos kaltgezogene Prézisionsstahlrohre nach DIN 2391 Blatt 2 verwendet werden. Die
Abmessungen ergeben sich nach DIN 2391 Blatt 1 bzw. DIN 2448 und SO R 64.

AlsMaterial ist mindestensein unlegierter Kohlenstoffstahl St 35 Nr. 10308 oder St 37.11 zu verwenden. Bel der Verwendung von
Vergutungsstahlen sind die Sondervorschriften des Herstellers hinsichtlich der Schweif3ung besonders zu beachten (Sonderel ek-
troden, SchutzgasschweiRung usw.). Es wird besonders darauf hingewiesen, daf3 die Verarbeitung von Vergitungsstahlen bzw. un-
legierter Stahle mit hdherem Kohlenstoffgehalt gewisse Probleme aufwirft und bei unsachgemafer Verarbeitung mit einem Abfall
der Z&higkeit und einer Versprédung zu rechnen ist. Derartige Werkstoffe sollten daher nur dann verwendet werden, wenn die Her-
stellervorschriften zur Verarbeitung eingehalten werden kénnen.

Erl&uterungen hinsichtlich der Werkstoffvorschriften der FISA fiir Uberrolbiigel :

Abmessungen
ISOR 64 entspricht DIN 2448 fiir Prézisionsstahlrohre besser DIN 2391/1, daAbmessungen in mm.
Werkstoffe
FISA-Bezeichnung entspricht in Deutschland
1) Kohlenstoffhaltiger kaltgewal zter unlegierter Stahl,
Stahl kaltgewal zt Streckgrenze ungefahr 30kg/mm?2
E 30 daN daflir St 37.11 oder St 35 u. hoher
2) Stahllegierung 25 CD 4 Vergiitungsstahle nach DIN 17200
SAE 4125 25CrMo4Nr. 1.7218
E 50 daN 34 Cr Mo 4 Nr. 1.7220

jeweils vergitet auf eine Streckgrenze von 50kg/mm?
Fur SchweiBung Vor schriften beachten!
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Anhang J 1981 Uberrollbiigel — Bestimmungen der ONS E

E. Abnahmevon Uberrollbiigeln
Alle Konstruktionen fur Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 9 sind durch ONS-Kfz.-Sachverstandige zu Uberprifen, entweder bei der
Grundabnahme fur die Erstellung des Wagenpasses, bei der jahrlichen Wiederholungspriifung oder a's Einzelabnahme.
Entspricht die Konstruktion den Richtlinien der ONS bzw. der FISA, so wird dem Fahrzeugbesitzer eine Abnahmebestétigung aus-
gehadndigt, die dem Technischen Kommissar der jeweiligen Veranstaltung vorzulegen ist. Dabei besteht folgende Regelung:

1

N

Serienher steller reichen der ONS einen Antrag (Formular bei der ONS anfordern), versehen mit allen Angaben sowieje zwei
Fotos der Konstruktion, Format 7 x 10 cm (Uberrollbiigel ausgebaut), ein.

Die eingebaute Konstruktion mul3 einem von der ONS bestimmten Sachversténdigen vorgefthrt werden.

Bei Ubereinstimmung mit den entsprechenden Richtlinien wird dem Hersteller ein Zertifikat mit international er Giiltigkeit er-
teilt.

Einzelanfertigungen kénnen ebenfalls nach 1. abgenommen und mit ONS-Zertifikaten belegt werden.

Esist jedoch mdglich, Einzelkonstr uktionen von ONS-Kfz-Sachverstandigen tberprifen zu lassen. Der ONS-Kfz.-Sach-
verstandige stellt eine Abnahmebescheinigung aus, die in den Wagenpal3 eingelegt bzw. bei zugelassenen Fahrzeugen dem
Kraftfahrzeugschein beigefiigt wird und bel jeder Veranstaltung mitzufiihren ist.

Diese Abnahmebescheinigung hat nur nationale Geltung.

Ersatzkonstruktionen miissen wie 1. mit Vorlage einer Festigkeitsberechnung tiberpriift werden. Die Bestétigung kannmit ONS-
Zertifikat bzw. Abnahmebescheinigung erfolgen.

Dieinternationale Gliltigkeit wird durch Abstempeln durch den gegentiber der FISA fir die BRD verantwortlichen ACN —des
Automobilclub von Deutschland — erreicht.

Zertifikat und Abnahmebescheinigung missen alle Details der Konstruktion erkennen lassen.

Die Gebtuhren fur die Begutachtung werden von der ONS in folgender Hohe erhoben:

Zertifikat fir Serienhersteller DM 300,00

Gebiihren fur Baureihe Festlegung durch ONS
Abnahmebescheinigung bei Wagenpal3-

besitzern mit Grundabnahme bzw. in der Abnahmegebuhr
jéhrlicher Wiederholungsprifung: enthalten
Abnahmebescheinigung (Abnahme durch
ONS-Kfz.-Sachverstandige) DM 20,00

— (Ende der ONS-Bestimmungen) —
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Sicherheitstanks, von der FI SA anerkannt
Die Bewerber miissen Sicherheitstanks verwenden, die von einem von der FISA anerkannten Hersteller stammen.

Um die Anerkennung der FISA zu erlangen, mul3 ein Hersteller den Beweis gleichbleibender Qualitét seines Produktes sowie der
Ubereinstimmung mit den von der FISA genehmigten Spezifikationen geliefert haben.

Dievon der FISA anerkannten Hersteller von Sicherheitstanks verpflichten sich, an ihre Kunden ausnahmslos Tanks zu liefern, die
mit den genehmigten Normen Ubereinstimmen. Aus diesem Grunde mui3 jedem gelieferten Treibstoffbehélter ein Typenschild auf-
gedruckt sein, das den Namen des Herstellers, die genauen Spezifikationen, nach denen der jeweilige Tank hergestellt wurde und
das Herstellungsdatum angibt.

1. Technische Bestimmungen
Die FISA behdlt sich das Recht vor, nach eingehendem Studium der von dem oder den interessierten Herstellern eingereichten
Unterlagen ein vollsténdig anderes Konzept von technischen Spezifikationen zu genehmigen.

2. Spezifikation FISA/Spec/FT 3:
Die technischen Bestimmungen kénnen beim Sekretariat der FISA angefordert werden.

Altern des Sicherheitstanks:

DasAltern der elastischen Tanks bringt nach 5 Jahren eine merkliche Herabsetzung der physikalischen Eigenschaften mit sich.
Ausdiesem Grund muR3jeder Tank spétestens 5 Jahre nach dem auf dem Tank angegebenen Herstellungsdatum durch einen neu-
en ersetzt werden. Digjenigen Tanks, die kein Typenschild zur Erkennung des Herstellungsdatums aufweisen, werden als vor
dem 1.1.1970 hergestellt angesehen und sind somit nicht mehr zul&ssig.

3. Spezifikation FI SA/Spec/FTA:
Die technischen Bestimmungen konnen beim Sekretariat der FISA angefordert werden.
Aus Vibrationsgriinden muf3 der Tank, wenn er nicht aus Gummi oder anderem elastischen Material hergestellt ist, am Chassis
elastisch befestigt sein (&hnlich wie Wasserkihler).

ACHTUNG:
Wenn ein Tank nach dieser Spezifikation in Fahrzeugen der Gruppe 6 verwendet wird, so ist das Anbringen der ,, Knautschzo-
ne" freigestellt.

4. Listeder anerkannten Hersteller
Deutschland:
Uniroyal, Postfach 410, 5100 Aachen

USA:

DonAllen Inc. 410 Agee Road, Grants Has, Oregon 97526,

Aero Tec Labs, Hewson Avenue, Warcick, New Jersey 07463,

Fuel Safe Corporation, 15545 Computer Lane, Huntington Beach, California 92649,
Goodyear Fuel Cell Labs, the Goodyear Tire and Rupper Company, Akron, Ohia 44316.

Frankreich:

Kléber-Colombes - Division Tissus Enduits et Applications, 4 rue Lesage Maille, 76230 Caudebec-les-Elbeuf
Ets. J. RICHE-BP, 14-14690 Pont-d’ Ouilly

Superflexit SA, 45 rue des Minimes, 92 Courbevoie

Grofbritannien:

FTPIndustries Ltd. The Airport, Portsmouth, Hants

Marston Excelsior Ltd. Wobaston Road, Wolverhampton, Staffs

Woodville Rubber Company Ltd., Hearthcote Road, Swadlincote, Burton-on-Trent, DE11 9DX

Italien:
Autodelte SpA (AlfaRomeo), ViaEnrico Fermi 7, 20019 Settimo-Milanese
Pirelli, Viale Rodi 15, Milano

Japan:

KojimaPress Ltd. 3-30 Shimoichibacho Toyota, Aichiken

Sakura Rubber Co. Ltd., 48-14-1 Chome Sasazuka Shibuya Ku, Tokyo
Sumitono Electric Industries Ltd., 15-5 Chome Katahamo, Migashi Ku, Osaka

5. Anwendung der ver schiedenen Spezifikationen:
Wagen der Gruppen 5, 6 und 8:
Der Einbau der Kraftstofftanks nach FT3 oder FTA ist bei allen Wettbewerben vorgeschrieben.

Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4:
Die Fahrzeuge der Gruppen 1 bis 4 kénnen mit Sicherheitstanks versehen werden, sofern die damit verbundenen inneren An-
derungen nicht tragende Teile oder die Aufnahmen der Radaufhéngungen betreffen.
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Stromkreisunterbrecher:
Der Haupt-Stromkreis-Unterbrecher muR3 alle elektrischen Stromkreise unterbrechen (Batterie, Dreh- oder Gleichstromlichtma:
schine, Scheinwerfer, Hupe, Ziindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw.).

Er muf3 eine funkensichere Ausfiihrung und von innen und auf3en bedienbar sein.

Der auRere Ausldser mufl3 bei geschlossenen Wagen unterhalb der Windschutzscheibe auf der Fahrerseite angebracht sein, bei of-
fenen Wagen unten an den Hauptrohren des UberrolIbiigels, entweder rechts oder links.

Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit weif3em Rand und mindestens 12 cm Kantenl&nge zu kennzeichnen.

Anwendung: Obligatorisch fir alle Wagen, die an Rundstrecken- oder Bergrennen teilnehmen. Die Montage wird bei den Ubrigen
Wettbewerben empfohlen.

Olsammler:

Jeder Wagen, er an einem im FISA/ONS-Sportkalender eingetragenen Wettbewerb teilnimmt, und dessen Schmiersystem eine of-
fene Gehéuseentl iftung aufweist, muf so ausgeriistet sein, dal? das aufsteigende Ol nicht frei auslaufen kann. Ein Olsammler muid
fur Motoren bis 2000 ccm Hubraum ein Mindestfassungsvermégen von 2 Litern und fir Motoren von Uber 2000 ccm ein solches
von 3 Litern haben. Der Behater muR aus durchsichtigem Materia sein oder eine durchsichtige Wand aufweisen.

Ruckspiegel

Wagen der Gruppen 1, 2, 3,4, 5:

Die Sicht nach hinten muf3 durch einen Riickblickspiegel gewéhrleistet sein, der den Blick auf ein Ruckfenster mit einer Sichtoff-
nung von mindestens 10 cm in senkrechter Hohe Uber eine Mindestbreite von 50 cm gemessen, ermdglicht (siehe Abb. 15). Wenn

Unter20° AuBen-
Riickspiegel vorgeschrieben

N
|
2

1

1

\

]

]

1
| 80 bel geschl. Wagen
]
|
1

N

Abbildung 15 MaBe in cm w0
l TiirenmaBe l

jedoch die gerade Verbindungslinie vom oberen zum unteren Rand des Riickfensters mit der Horizontal en einen Winkel von weni-
ger as 20° bildet, muR3 die Sicht nach hinten wirksam mit anderen Mittel sichergestellt werden (zwei AuRRenriickspiegel oder jede
andere Vorrichtung, die eine Sicht nach hinten mit gleicher Wirksamkeit erméglicht).

Bel Rundstrecken-Rennen miissen alle Fahrzeuge zwei AuRenriickspiegel aufweisen.

Gruppen 6 und 8:
Die Riickblickspiegel mussen vom Fahrer aus auf beiden Seiten desWagens eine Sicht nach hinten sicherstellen.

Sicherheit der Bremsanlage:

Zweikreishremse, betétigt durch dasselbe Pedal und wie folgt definiert:

Die Betétigung des Pedals mul’ sich normalerweise auf alle vier Rader auswirken. Im Falle einer undichten Stellein einer Brems-
leitung oder irgendeines Schadens in der Bremseinrichtung muf das Pedal noch auf mindestens zwei Rader wirken.

Anwendung: Obligatorisch fur alle Wagen der Gruppen 2, 4, 5, 6 und 8.
Abschleppvorrichtung:

Bei allen Wetthewerben miissen die Fahrzeuge vorne und hinten eine Abschleppvorrichtung aufweisen. Diese Vorrichtung wird nur
angewendet, wenn sich das Fahrzeug frei rollen 183t. Es muf3 vermieden werden, den Wagen an dieser Vorrichtung zu heben.

Anwendung: Wagen der Gruppen 1, 2, 3,4, 5und 6.
Sicher heitsbefestigung der Windschutzscheibe:

Derartige Befestigungsvorrichtungen kénnen frei fir alle Fahrzeuge mit Windschutzscheibe angewendet werden, ohne Homolo-
gation, sind jedoch nicht vorgeschrieben.
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Artikel 253 m - p Anhang J 1981

m)

n)

0)

p)

20

Windschutzscheibe:
Eine Windschutzscheibe aus Verbundglas (oder vom Typ 10/20) ist Vorschrift fiir Wagen der Gruppen 1, 2, 3, 4 und 5.

RotesWarnlicht:
Ein rotes Warnlicht von mindestens 15 Watt mul am Heck in der Langsachse des Wagens angebracht sein, und zwar so hoch wie
maoglich, von hinten deutlich erkennbar. Auf Anordnung des Rennleiters muf dieses Licht eingeschaltet werden.

Anwendung: Wagen der Gruppe 8.

Tankeinfillstutzen und Tankentliftung:

Die Einfullstutzen und deren Verschlisse durfen nicht tber die Karosserie hinausragen.

Der Tankverschlu muR so konzipiert sein, dal eine wirksame Verriegelung sichergestellt ist, die das Risiko zufélligen Offnensin-
folge starker StoRbeanspruchung oder falscher Handhabung beim Schlief3en vermindert.

Die Einfullstutzen durfen nicht an solchen Stellen angebracht werden, dieim Falle eines Unfallsleicht beschédigt werden kdnnen.
Die Entl Giftungsdffnungen miissen mindestens 25 cm hinter dem Cockpit angebracht sein.

Anwendung: Gruppen 6 und 8.
Feuer schutz:

Eine wirksame Feuerschutzwand muf3 zwischen Motor und Fahrersitz vorhanden sein, um das Durchdringen von Feuer bei Bran-
den zu verhindern.
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Abschnitt IV

Allgemeine Bestimmungen

Artikel 254 Bedingungen fuir Wechsel der Gruppen und erlaubte Umstufungen

Die Fahrzeuge, die urspriinglich einer bestimmten Gruppe angehorten und die Gegenstand von erklarten Anderungen oder Erganzun-
gen sind, die die fir die betreffende Gruppe festgelegten Grenzen Uberschreiten, kénnen in héhere im Rahmen der Ausschreibung des
Wettbewerbs vorgesehene Gruppen, mit denen sie tibereinstimmen, unter nachstehenden Bedingungen umgestuft werden:

Gruppe 1 wird zur Gruppe 2 oder evtl. zur Gruppe 5
Gruppe 3 wird zur Gruppe 4 oder evtl. zur Gruppe 5
Gruppe 2 und 4 werden zur Gruppe 5.

Artikel 255 Gemeinsame Bestimmungen fir alle Wagen der Gruppen 1 bis6

a) Bodenfreiheit:
Kein Teil des Fahrzeuges darf den Boden beriihren, wenn ein Reifen ohne Luft ist.

b) Karosserie:
Fahrzeugen mit verénderlicher Karosserie miissen in allen Punkten den Vorschriften flr geschl ossene Wagen entsprechen, sofern
siein dieser Form am Wettbewerb teilnehmen, oder den Vorschriften fur offene Wagen, wenn sie mit offenem oder angenomme-
nem Dach an den Start gehen.

M aximale Aufenabmessungen:
Die maximale Breite Uber alles darf bei Fahrzeugen, die an Rundstrecken-Rennen teilnehmen, 200 cm nicht Uberschreiten.

Mindest-Innenabmessungen:
NB: Wenn eine durch Anhang J erlaubte Anderung eine auf dem Homol ogationsbl att angegebene Abmessung beriihrt, so kann
diese Abmessung nicht weiter als gliltiges Kriterium fiir die Zul&ssigkeit des Fahrzeuges herangezogen werden.

Definition des Begriffes,, Sitz*

— unter Sitz versteht man die beiden Flachen, die die Sitzflache und die Riickenlehne bilden;

— unter Riickenlehne versteht man die Flache vom untersten Punkt der Wirbelsdule einer normal sitzenden Person nach oben;

— unter Sitzflache versteht man die Flache, gemessen bei der gleichen Person von der unteren Partie der Wirbelsule nach vorne.
Diese beiden Hauptbestandteile es Sitzes miissen gemeinsam eine homogene Einheit bilden und vollsténdig bezogen sein (bei-
spielsweise mit einem nattirlichen oder synthetischen Gewebe).
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Abbildung 14 4 Mase in cm

Wagen-ldangsachse
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Wagen mit mindestens 2 Sitzplatzen

Die beiden Platze miissen beiderseits der Langsachse des Fahrzeuges symmetrisch und in derselben Hohe angeordnet sein, abge-
sehen von den normalen Verstellmdglichkeiten zur Anpassung an die Korpergrof3e des Fahrers. Die zum Einbau der zwei Vorder-
sitze vorgesehenen Fléchen miissen eine Mindestbreite von je 40 cm durchgehend Uber die Gesamttiefe des Sitzes haben. Die bei-
den Sitze miissen identische Abmessungen aufweisen.

Die «geschiitzte Héhe» mul3 bei geschlossenen Fahrzeugen mindestens 80 cm, gemessen zwischen dem Grund der durch die Stan-
dardmasse eingedriickten Sitzflache und dem Wagendach (bei angedriickter Polsterung, sofern eine solche vorhanden), sein. Bei
Wagen mit offener Karosserie, gemessen zwischen der durch die Standardmasse eingedriickten Sitzfléche und dem oberen Rand
der Windschutzscheibe (gemessen wird vertikal in der Mitte der Standardmasse).

Dieinnere Breite tiber den Vordersitzen (siehe Mal3 C) mufd bei Wagen mit einem Hubraum von bis zu 1000 cm2 mindestens 100
cm betragen, bei Wagen mit einem Hubraum zwischen 1000 und 2000 cm3 muf3 sie mindestens 110 cm betragen, und bei Wagen
mit mehr al's 2000 cm?3 Hubraum mul’ sie mindestens 120 cm betragen. Die Mindestbreite des Ful3raumes (fur jede Person) muf3 25
cm betragen, gemessen im rechten Winkel zur Léngsachse des Chassisin der Lotebene der Pedale.

Der Abstand zwischen den 2 Langsachsen der beiden Sitze des Wagens muf3 mindestens 50 cm betragen. Falls diese Achsen nicht
parallel verlaufen, muld die Messung in der Vertiefung der beiden Sitze vorgenommen werden.

Der Raum des Beifahrers sowie der Sitz selbst miissen wahrend des ganzen Wetthewerbs frei bleiben und dirrfen von keinem Teil
oder Ausriistung des Wagens versperrt werden, aul3er, wenn es der Anhang J anders spezifiziert. Der Raum und Sitz des Beifahrers
eines offenen Wagens dirfen auf keinen Fall Uberdeckt werden.

Windschutzscheibe/Scheibenwischer

Eine aus Verbundgl as bestehende Windschutzscheibe i st vorgeschrieben. Die Windschutzscheibe muf3 wenigstens einen automati-
schen Scheibenwischer aufweisen, der eine Flache der Scheibe bestreicht, die ausreicht, dal? der Fahrer von seinem Sitz aus die
Fahrbahn deutlich sieht.

Die Windschutzscheibe muf3 folgende Bedingungen erfiillen:

1. SiemuR3 symmetrisch zur L&ngsmittelachse des Wagens angeordnet sein.

2. Sie muf3 mindestens 25 cm hoch sein, durchgehend zwischen zwei symmetrisch zur Langsmittelachse des Wagens liegenden
Punkten, von den sich einer vertikal tber der Lenkradmitte zu befinden hat. Diese beiden Punkte miissen in jedem Fall minde-
stens 60 cm voneinander entfernt sein.

3. Die Breite mufd mindestens 100 cm betragen, gemessen geradlinig quer zwischen den Scheibenrédern und auf halber vertikaler
Hohe.

Alsdie Windschutzscheibe bildend wird nur derjenige Teil der Scheibe betrachtet, durch den man frel nach vorn auf die Fahrbahn
sieht, wobei die Sicht nicht durch irgendwel che undurchsi chtige auf3enliegende Vorspriinge behindert werden darf, ausgenommen
durch die Wélbung der Kotflligel Giber den Vorderrédern.

Kotflugel:

DieKaotflligel der Wagen durfen nicht provisorischer Art und miissen fest angebracht sein.

Die Kotfliigel mussen die Réder wirksam Uber mindestens 1/3 des Umfangs und die ganze Reifenbreite abdecken. Falls die Kot-
flugel teilweise oder vollstandig von Karosserie-Elementen iberdeckt werden, miissen K otflligel und Karosserie gemeinsam oder
die Karosserie fur sich alein die obenerwéhnten Schutzbedingungen erfiillen.

Die Kotflligel mussen mit der Karosserie fest verbunden sein; zwischen Kotflugel und Karosserie darf kein Zwischenraum beste-
hen, auRer den in Artikel 269 b) genannten Offnungen zur Luftfiihrung.

Tiren:

Alle Fahrzeuge mussen auf jeder Seite mit mindestens einer festen Tir mit Schlie3vorrichtung und Scharnieren versehen sein.
Die Tirscharniere dirfen weder am hinteren Tlrrahmen noch am Schweller angebracht sein. Der dulRere Turgriff mufd bei ge-
schlossenen Fahrzeugen erkennbar sein.

Die Mindestabmessungen es unteren und (normalerweise) undurchsichtigen Teils der Tur miissen so sein, dal3 sei ein 50 cm brei-
tes und 30 cm hohes Rechteck umschreibt, dessen Ecken gegebenenfalls mit einem maximalen Radius von 15 cm abgerundet sein
koénnen.

Fahrzeuge mit Schiebetiiren sind nur zul&ssig, wenn die Schiebetiiren eine Sicherheits-Vorrichtung aufweisen, die es nach Unfél-
len erlaubt, die Wageninsassen schnell und leicht zu befreien.

Bel Wagen mit geschlossener oder wandelbarer Karosserie missen die Turen bewegliche Fensterscheiben aufweisen, die aus dem
vom Hersteller fir das betreffende Modell vorgesehenen Material bestehen miissen.

Diese Scheiben miissen sich um mindestens ein Drittel ihrer Oberflache 6ffnen lassen, um damit eine genligende Bel liftung zu ge-
waéhrleisten.

Mindestmale der Turfenster:

Breite: 40 cm; Hohe: 25 cm

Bel gedffneten Turen mufd man freien Zugang zu den Sitzen haben. Die Tiren miissen so ausgefiihrt sein, da sie nicht die seitliche
Sicht des Fahrers einschrénken. Unter TUr versteht man denjenigen Teil der Karosserie, welcher gedffnet werden kann, um den Zu-
gang zu den Sitzen zu erméglichen.
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h)

Kofferraum:
Eswird darauf hingewiesen, dai3 das Fassungsvermogen des Kofferraumes der von der FISA homologierten Fahrzeuge zum Zeit-
punkt der Homologation Uberprift wird.

Aus diesem Grund brauchen sich die Technischen Kommissare bei in den Gruppen 1, 2, 3 und 4 homologierten Wagen nicht mehr
um das Kofferraumvolumen zu kimmern.

Kraftstofftanks:

Das Fassungsvermogen des Kraftstofftanks (Haupttanks und Zusatztanks) darf folgende Grenzen nicht tiberschreiten:
Gesamt-Hubraum bis 700 ccm: 601

Gesamt-Hubraum Uber 700 bis 1000 ccm: 701

Gesamt-Hubraum Uber 1000 bis 1300 ccm: 801

Gesamt-Hubraum tber 1300 bis 1600 ccm: e0]|

Gesamt-Hubraum Uber 1600 bis 2000 ccm: 1001

Gesamt-Hubraum tber 2000 bis 2500 ccm: 1101

Gesamt-Hubraum Uber 2500: 1201

Unter Kraftstofftank versteht man jeden Behdlter, der Kraftstoff enthalt und geeignet ist, sich auf irgendeine Art und Weise entwe-
der zum Haupttank oder zum Motor zu entleeren.

Der oder die Offnungen zum Befilllen (und zum Entliiften) eines jeden Tanks miissen sich immer auRerhalb des Fahrgastraumes
befinden und absolut dicht sein, so dal kein Kraftstoff entweichen kann.

L age des Kraftstofftanks:

Der vom Hersteller vorgesehene Einbau des oder der Kraftstofftanks, ebenso deren System zur Entleerung in Richtung Motor, stellt
einfur die Serienfabrikation vorgesehenes K onstruktionsmerkmal dar, so daid hier keinerlei Anderungen vorgenommen werden diir-
fen, falls sie nicht eindeutig geméan’ Anhang J erlaubt sind.

Ausnahmen dieser Regel werden gebilligt, wenn der Hersteller die Lage des Tanks im Fahrgastraum oder in unmittelbarer Néhe
der Wageninsassen vorgesehen hat.

In diesem Falleist es zur Erhdhung der Sicherheit zul&ssig - unabhangig von der Fahrzeuggruppe - entweder den Tank mit einer
dichten Abdeckung von den Wageninsassen abzuschirmen, oder - wenn notwendig - auch die Teile, die dazu gehtren (Einflllstut-
zen, Benzinpumpe, Ausflulleitung).

Mindestgewicht:
Diesist das tatsachliche Mindestgewicht des |eeren Wagens (ohne Personen oder Gepack an Bord) mit der vollstandigen Ausrii-
stung.

Alle Flussigkeitsbehélter (Schmierung, Kihlung, Bremsanlage und Heizung, soweit vorhanden) missen vollstandig gefullt sein,
mit Ausnahme des Kraftstofftanks, des Scheibenwaschbehélters und des Bremskiihlsystems, sofern das Fahrzeug damit ausgerU-
Stet ist.

Unter ,,vollstandig geftillt” ist der vom Hersteller vorgesehene Normalstand zu verstehen.
Alle Sicherheitseinrichtungen sind in diesem Mindestgewicht eingeschlossen.

Fahrzeuge der Gruppen 1und 3

Diese Wagen muissen mit einem Ersatzrad ausgeriistet sein, das anstelle jedes anderen Rades des Fahrzeuges ausgetauscht werden
kann.

Ebenso hat sich sémtliches Zubehér im Fahrzeug zu befinden, wie es fir die billigste Ausfiihrung des betreffenden Modells vorge-
sehen ist, ausgenommen das serienmal3ig gelieferte Bordwerkzeug (Wagenheber, Werkzeugtasche).

Fahrzeuge der Gruppen 2,4,5und 6

Esist erlaubt, das Mindestgewicht des Fahrzeuges durch Ballasthinzufiigung zu erreichen. Dieser Ballast aus ein oder mehreren
Teilen muB aus festen einheitlichen Blocken bestehen, welcher mittels Werkzeug am Wagen befestigt sein mui3, wobei den Kom-
missaren die Méglichkeit gegeben sein muf3, Plomben anzubringen, falls sie es flir notwendig erachten.

Das Ersatzrad kann entsprechend vorstehenden Bedingungen als Ballast verwendet werden.

Das Mindestgewicht des Fahrzeugs muf3 wahrend des ganzen Wettbewerbs eingehal ten werden. Kommissare kénnen nach Durch-
fahren der Ziellinie, nach Entleeren des Kraftstofftanks und Auffiillen der anderen Fliissi gkeitsbehalter das entsprechende Fahrzeug
wiegen.

Schalldampfer und Auspuffleitungen:

Selbst wenn die Vorschriften einer bestimmten Gruppe den Ersatz der Original schallddmpfer gestatten, miissen digjenigen Wagen,
die an einem Wettbewerb auf 6ffentlichen Stral2en teilnehmen, stets mit einem Schalldémpfer ausgeristet sein, der den Vorschrif-
ten des Landes oder der Lander entspricht, dieim Verlauf des Wettbewerbes durchfahren werden.

Bei Wettbewerben, die ausschliefdlich auf geschl ossenen Rennstrecken ausgetragen werden, kann die Ausschreibung die Anderung,
den Ersatz oder das Weglassen des Schalldémpfers erlauben.
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Die Auspuffrohre miissen entweder nach hinter oder zur Seite gerichtet sein.

Bei einem hinten miindenden Auspuff muR seine Offnung in einer Hohe zwischen 10 und 45 cm vom Boden angebracht sein und
darf hinten nicht weiter als 15 cm Uber die Gesamtldnge des Wagens hinausragen.

Bei einem seitlich miindenden Auspuff muf seine Offnung hinter der Radstandsmitte liegen. Das Auspuffende darf an keiner Stel-
le seitlich Uber die Karosserie hinausragen. Darliber hinaus muB eine wirksame Schutzvorrichtung vorgesehen werden, damit er-
hitzte Rohre keine Verbrennungen verursachen kénnen.

Minimale Beleuchtungseinrichtung
Fir ale Veranstaltungen auf Rennstrecken milssen die nicht-homol ogierten Fahrzeuge mit mindestens zwei Bremsleuchten, wie
auch zwei roten Ruckleuchten, jede mit einer 15-Watt-L ampe bestiickt, ausriistet sein.

Alle Fahrzeuge der Gruppe 1 bis 5 miissen zwei Scheinwerfer aufweisen, deren Starke derjenigen der normalerweise bei Touren-
wagen- und Grand- Tourisme-Wagen verwendeten Schei nwerfer entsprechen muf3. Diese Scheinwerfer miissen wahrend der ganzen
Dauer des Rennens betriebsféhig sein, auch wenn der Wettbewerb nur bei Tage durchgefthrt wird.

Zwei Richtungsanzeiger (Blinklichter) missen hinten angebracht sein. Bel Wettbewerben auf 6ffentlichen Stral2en (Rallyes) mus-
sen die Fahrzeuge den gesetzlichen Bestimmungen des Landes, in dem der Wettbewerb stattfindet, entsprechen. Die fiur das be-
treffende Land ausl andischen Fahrzeuge miissen in dieser Hinsicht dem Internationalen Abkommen Gber den Stral3enverkehr ent-
sprechen.

Aufladung:

Bel Aufladung wird der Gesamt-Hubraum des Motors mit dem Koeffizienten 1,4 multipliziert. Das Fahrzeug wird neu in digjeni-
ge Hubraumklasse eingestuft, die sich aus dieser Multiplikation ergibt. Der Wagen wird so behandelt, als wenn der so vergroflerte
Hubraum des Motors der tatsachliche Hubraum wére. Dies gilt vor allem fir seine Wertung nach Hubraumklassen, fur die Innen-
abmessungen, seine Mindestanzahl von Sitzpl&tzen usw.

NB: Die FISA behdlt sich das Recht vor, den Koeffizienten fir Aufladung ab 01.01.1982 zu &ndern.

Abgrenzung der erlaubten Anderungen:

Bestimmte Anderungen an Originalteilen, bestimmte Ergénzungen und/oder Weglassungen von Zubehdrteilen, die vom Hersteller
normal erweise an dem betreffenden Modell angebracht werden, werden durch das vorliegende Reglement ausdriicklich genehmigt.
Die Grenzen dieser Anderungen werden fiir jede der Fahrzeuggruppen 1 bis 5 genau angegeben. Alle Anderungen, diefiir die Fahr-
zeuggruppe, in die der Wagen eingestuft sein soll, nicht ausdriicklich als zuléssig angegeben sind und die - wenn auch nur gering-
flgig - die Leistung des Motors, die Lenkung, die Kraftubertragung, die Stral3enlage oder die Bremsen beeinflussen, ziehen den
Ausschluf? des Wagens aus der Wertung (in der geforderten Gruppe) nach sich.

Sofern diese Anderungen oder Ergénzungen vom Bewerber zum Gegenstand einer vorausgegangenen Erkl&rung gemacht worden
sind, kann das Fahrzeug in einer anderen, eventuell in der Ausschreibung vorgesehenen Gruppe, mit deren Vorschriften es Ube-
reinstimmt, teilnehmen.

Fallsjedoch eine betriigerische Absicht des Bewerbers offensichtlich vorliegt, darf der Bewerber nicht zum Start der betreffenden
Veranstaltung zugel assen werden, oder muf3 davon ausgeschl ossen werden, wenn bereits gestartet ist, mit Antrag an den zustandi-
gen ACN auf eine Bestrafung von mindestens 12 Monaten Suspendierung.

Kraftstoff:

1. Fir alle Kolbenmotoren (Hubkolben- oder Rotationskol benmotoren):
Unter «handel siiblichem Kraftstoff», wie er bei Geschwindigkeitswettbewerben zu verwenden ist, versteht die FISA einen Kraft-
stoff fiir Automobile, der von einer Erdélgesellschaft hergestellt und von den Tankstellen eines Landes laufend vertrieben wird.

Bei allen Geschwindigkeitswettbewerben, fur die ,, handelsiiblicher Kraftstoff* vorgeschrieben wird, kdnnen somit alle handel-
stiblichen Kraftstoffe des Landes, in dem der Wettbewerb stattfindet, verwendet werden, ohne anderen Zusatz als den eines nor-
mal handelstiblichen Schmiermittels, das die Oktanzahl nicht erhéht, oder von Wasser.

Es kdnnen auch unter den gleichen Bedingungen der oder die handelsiiblichen Kraftstoff verwendet werden, die - in Deutsch-
land, Frankreich, Italien und Grofbritannien - die hchste Oktanzahl aufweist (durch Reseach Method festgestellt).

Sollte der letztgenannte Kraftstoff nicht einfach in dasLand, in dem der Wettbewerb stattfindet, eingefuhrt werden kénnen, kann
dieser durch einen anderen Kraftstoff von gleicher Qualitét und gleicher Oktanzahl (ROZ) mit einer Toleranz von +1, von einer
Erddlgesellschaft speziell hergestellt, ersetzt werden.

Fallsin Deutschland, Frankreich, Italien und Grofbritannien ein neuer handelsiiblicher Kraftstoff von héherer Oktanzahl alsder
bisherige auf den Markt kommt, muf3 die produzierende Erddlgesellschaft die FISA mittels eingeschriebenem Brief Uber den
neuen Kraftstoff in Kenntnis setzen. Dieser neue, handel siibliche Kraftstoff (oder sein Aquivalent, wie oben aufgefiihrt) darf in
Rennen vom 30. Tag an, der auf das Datum des Briefversandes folgt, verwendet werden.

Digjenigen Erdolgesellschaften, die den Kraftstoff direkt an de Bewerber eines Rennens liefern, miissen dem Veranstalter die
M erkmal e sowie eine Probe von geniigender Menge zukommen lassen, damit die nétigen Analysen vorgenommen werden kén-
nen. Beigefligt sein muf? eine Bestétigung, aus der hervorgeht, dal? der Kraftstoff obenstehenden Vorschriften entspricht.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981)



Anhang J 1981 Artikel 255 |-p

2. Fur Fahrzeuge mit Turbinen-Antrieb:
Kerosin, wie es von den Fluggesellschaften fur Turb-Propeller-Motoren oder Dlisentriebwerke verwendet wird, oder handel-
sublicher Kraftstoff, wie er fur Fahrzeuge mit klassischen Motoren verwendet wird, wobei dieser der Definition des «handel-
sublichen Kraftstoffes» (wie oben erklért) zu entsprechen hat.

n) Verbrennungsmittel:
Die Motoren dirfen nur Umluft ansaugen. Anwendung: Gruppen 1 bis6

0) Anwendung der allgemeinen Vor schriften:

Dieallgemeinen Vorschriften miissen eingehal ten werden, wenn in den besonderen Bestimmungen der Wagengruppen 1 bis 6 nichts
erwahnt wird oder keine strengeren Vorschriften vorgesehen sind.

p) Umweltschutz-Bestimmungen:

Es wird darauf hingewiesen, dai3 die zugestandenen Freiheiten fir die Anderungen der Vorrichtung fir die Abgasentgiftung nur
dann Giiltigkeit haben, wenn diese Anderungen nicht gegen die in dem zu durchfahrenden Land geltenden Gesetze verstofen.
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Serien-Tourenwagen (Gruppe 1)

Artikel 256 Definition

In grofl3er Seriehergestellte Tourenwagen:

Die einzigen erlaubten Arbeiten bestehen in der normalen Wartung oder dem Austausch von Teilen, die durch Verschleil3 oder Unfall
unbrauchbar geworden sind. Die Grenzen der erlaubten Anderungen und Einbauten sind weiter unten in Artikel 258 im einzelnen er-
lautert. Mit Ausnahme dieser erlaubten Anderungen darf jedes durch VerschleiR oder Unfall unbrauchbar gewordene Teil nur durch ein
Original-Teil, das genau demjenigen entspricht, das es ersetzt, ausgetauscht werden.

Artikel 257 Mindest-Stuickzahl und Anzahl der Sitzplétze

Die Serien-Tourenwagen miissen in mindestens 5000 identischen Exemplaren in 12 aufeinanderfol genden Monaten hergestellt worden
sein; sie miissen mindestens 4 Sitzpltze aufweisen. Wagen mit einem Gesamthubraum von weniger oder gleich 1000 cm3 kénnen vom
Hersteller auch als Zweisitzer geliefert werden.

Artikel 258 Erlaubte Einbauten und Anderungen:

a) Beleuchtungseinrichtung:
Alle Beleuchtungseinrichtungen und L euchten miissen gesetzlichen Bestimmungen des Landes, in dem die Veranstaltung stattfin-
det, entsprechen. Ausléndische Fahrzeuge miissen in dieser Hinsicht dem | nternationalen Abkommen Uber den StralRenverkehr ent-
sprechen.

Die zur serienméldigen Ausrustung gehtrende Bel euchtungsei nrichtung mul® die vom Hersteller vorgesehene Ausfiihrung sein. Die
Funktionsweise muf3d unverandert so bleiben, wie diesvom Hersteller fir das betreffende Modell vorgesehen ist. Wenn also die Um-
schaltung von Fern- auf Abblendlicht durch eine einfache Anderung des Winkel s des Lichtbiindelsim I nneren des gleichen Schein-
werfers erreicht wird, darf dieses System nicht gedndert werden.

Bezlglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels und der Birnen besteht véllige Freiheit.

Zusétzliche Leuchten sind erlaubt, wenn die Gesamtzahl 6 nicht tUberschritten wird (Standlicht nicht eingeschlossen). Sie kénnen
in die Frontseite der Karosserie oder in die Fronthaube eingelassen werden, jedoch miissen die hierfir geschaffenen Offnungen
durch die Leuchten vollsténdig ausgefiillt sein.

DieAnzahl der Scheinwerfer und verschiedenen auf3eren L euchten muli stets gerade sein. Als Scheinwerfer wird jede optische Ein-
richtung betrachtet, deren Lichtschein eine gebiindelten Strahl aussendet, der nach vorn gerichtet ist (Abblendlicht, Fernlicht, Ne-
bellicht).

Die Montage eines Riickfahrschweinwerfers, falls notwendig in die Karosserie eingelassen, ist erlaubt, vorausgesetzt, daf3 er nur
bei Lage des Gangschalthebels in Riickwartsgangstellung funktioniert und daf? die diesbeziiglichen gesetzlichen Vorschriften er-
fullt sind.

Die Montage von Dachscheinwerfern oder anderen Scheinwerfern ist verboten.

Ausnahmen von diesen Vorschriften sind nur erlaubt, wenn dies ausdriicklich in der Ausschreibung der Veranstaltung vorgesehen
ist.

Esist gestattet, die Lage der Blink- und Positionsleuchten zu verandern. Das Fabrikat der Bel euchtungseinrichtung ist freigestellt.
Die Ausschreibung eines Wettbewerbes kann die Montage von mehr als 6 Scheinwerfern zulassen, wenn alle anderen Vorschriften
dieses Artikels eingehalten werden.

b) Kraftstoff- und Oltanks:
Sie miissen denjenigen entsprechen, die normalerweise vom Hersteller in das betreffende Modell eingebaut sind und deren Fas-
sungsvermogen im Homol ogationsblatt (Artikel 252 g)) angegeben ist.

Ein Sicherheits-Kraftstofftank, der einer von der FISA homologiertes Spezifikation (FT3/FTA) entspricht (s. Artikel 253 f)), oder
den der Hersteller des betreffenden Fahrzeuges ohne das von der FISA vorgesehene Produktionsminimum anerkennen lief3, kann
unter den folgenden zwei Bedingungen eingebaut werden:

— das Fassungsvermogen ist kleiner oder gleich grofd dem des Originaltanks;
— der Anbringungsort bleibt derselbe, er darf auch im Kofferraum angebracht werden.

Esist unzuldssig, zur Montage eines Sicherheitstanks eine Offnung im Wagenboden anzubringen.

Esist sowohl beim serienméfligen al's auch beim eventuellen Sicherheitstank gestattet, einen Einfillstutzen mit senkrechtem Rohr
anzubringen.

Die Karosserie darf dabei aber keinesfalls verandert werden und die Offnung des urspriinglichen Einfiillstutzens muR vollstandig
verschlossen werden.

Fallsder Tank und dessen Einfll stutzen innerhal b des K offerraumes sein sollten, muf3 eine Benzinabfl u3dffnung fir eventuell aus-
geflossenen Kraftstoff vorgesehen sein.
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Bel Wettbewerben, die auf Rundstrecken stattfinden und bei denen ein Nachtanken vorgesehen wird, ist die Verwendung des von
der CSI empfohlenen Einfiillstutzens zul&ssig, auch wenn hierdurch eine Anderung an der K arosserie erforderlich wird, vorausge-
setzt, dal? das am Fahrzeug montierte Anschluf3teil nicht auf3erhalb der Karosserielinie liegt.

Die Verwendung eines Treibstoffbehalters mit gréRerem Fassungsvermégen kann von dem ASN in Ubereinstimmung mit der FI-
SA fiir Wettbewerbe genehmigt werden, die unter besonderen geographi schen Bedingungen veranstal tet werden (z.B. Wisten- oder
Tropenfahrten).

Wenn ein anderer Tank verwendet wird, mui3 der Serientank ausgebaut werden.

Kihlung:

Sind fur den Wagentyp normal erwei se K iihler mit unterschiedlichem Fassungsvermogen vorgesehen, so werden nur digjenigen zu-
gelassen, die fir das Modell homologiert sind. Die Anbringung einer K ihl-Jalousie oder -Abdeckung ist erlaubt. Die Verwendung
einesK iihlers mit vergréRertem Fassungsvermagen kann von dem ASN in Ubereinstimmung mit der FISA fiir Wettbewerbe erlaubt
werden, die unter besonderen geographischen Bedingungen veranstaltet werden.

Marke und Typ des Thermostates sind freigestellt; er kann auch weggel assen werden.

AlsKhler-Jalousie kann auch eine feste Platte hinter dem Grill angebracht werden.

Gemischaufbereitung:

Der oder die Vergaser oder die Einspritzpumpe(n), die normal erweisein dem homol ogierten Wagen-Modell eingebaut und auf dem
Homol ogationsblatt vermerkt sind, dirfen nicht ausgetauscht oder veréndert werden. Esist jedoch erlaubt, die Teile zu andern, die
die Treibstoffmenge regeln, nicht aber die fir die Luftmenge.

Unter der Voraussetzung, dal? das Gehause des L uftfilters beibehalten bleibt, darf das Filterelement entfernt werden.

Bel einem Fahrzeug mit Aufladung muR das Aufladungssystem unter allen Umstanden vollstandig serienmafig bleiben.

Elektrische Ausruistung:

Die Spannung der elektrischen Anlage darf nicht geéndert werden. Weist ein Fahrzeug eine 12-Volt-Anlage auf, kann diese Span-
nung entweder mittels einer 12-\Volt-Batterie oder mittels mehrere Batterien mit kleinerer Spannung erzielt werden, vorausgesetzt,
daf3 diese Batterien am urspriinglichen Ort untergebracht sind. Unter Ort der Batterie versteht man denjenigen Karosserieraum in
dem die Batterie serienmal3ig eingebaut ist.

Marke und Kapazitét der Batterie sowie der Lichtmaschine sind freigestellt.

Die Zundspule, der Kondensator, der Verteiler und der Spannungsregler sind freigestel It unter der Bedingung, dal? das Ziindsystem
unverandert bleibt, wie vom Hersteller fir das betreffende Modell vorgesehen.

Der Einbau einer elektronischen Ziindung ist bei Serienwagen zulé&ssig, vorausgesetzt, daf? auffer den vorgenannten Teilen kein me-
chanisches Bestandteil verandert oder ersetzt wird.

Zindkerzen: Marke und Typ sind freigestellt.

Kraftibertragung - Antriebsachse:

Das Hinzufligen einer Schnellgang-Untersetzung am vorhandenen Getriebe ist zuldssig.

Die Verwendung eines automatischen Getriebesist erlaubt unter der Bedingung, daf? diesesvom Hersteller vorgesehen und auf dem
Homol ogationsblatt vermerkt ist.

Allerdings darf nur die fir das automatische Getriebe vorgesehene und auf dem Homol ogationsblatt vermerkte Achsiibersetzung
verwendet werden; die fir das Getriebe mit Handschaltung vorgesehenen A chsiibersetzungen sind ausgeschl ossen.

Der Schalthebel muf? sich an dem vom Hersteller vorgesehenen Ort, der auch auf dem Homol ogationsblatt vermerkt ist, befinden.
Form und L &nge des Schalthebels sind freigestellt.

Jede auf dem Homol ogationsblatt vermerkte Kombination von Getriebelibersetzungen muf? als Einheit betrachtet werden.

StolRdampfer

Fabrikat und Typ sind freigestellt. Jedoch darf nicht hinzugefiigt werden und esist nicht erlaubt, den vom Hersteller vorgesehenen
Zweck, die Anzahl und das Funktionsprinzip zu dndern. Unter Funktionsprinzip ist zu verstehen: hydraulische oder Reibungs-
stolRddmpfer, Teleskop- oder Hebel stof3ddampfer. Ihre urspriingliche Befestigung darf nicht geéndert werden.

Fallsbei einem McPherson-Federbein das Tel eskop-Element ersetzt wird, miissen die neuen Teile mit Ausnahme des Démpferele-
mentes genau den urspriinglichen Teilen gleich. In diesem Fall muf die Geometrie der Aufhéangung, die charakteristischen Winkel
der Aufhdngungen und es Rades gegentiber dem Original unverandert bleiben.

Rader und Reifen:
Die Réder werden bestimmt durch ihren Durchmesser, ihre Breite der Felde und der Spurweite, die sich durch ihre Verwendung er-
gibt. In jedem Fall miissen die 4 R&der eines Wagens stets zu ein- und demselben Satz homologierter Rader gehdren.

Marke und Typ der Reifen sind freigestellt, vorausgesetzt, die direkte Montage auf die Rader kann ohne Zwischenstiick erfolgen.
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Bel Veranstaltungen auf &ffentlichen Stral2en miissen die Reifen den Bestimmungen des Veranstalterlandes entsprechen. Auf ab-
gesperrten Rennstrecken kann der Veranstalter frei Uber die Zulassung von Reifen bestimmen. Spezial-Vorrichtungen gegen Rut-
schgefahr auf Schnee und Eis sind gestattet.

Die FISA behdlt sich das Recht vor, die Verwendung von Spikesreifen bei Veranstaltungen auf 6ffentlichen Stral3en zu untersagen.

Die Wagen miissen mindestens ein Reserverad an dem dafir vorgesehenen Platz mitfiihren. Der fir das Gepéack vorgesehene Raum
darf vom Reserverad nicht in Anspruch genommen werden. Das Rad mu3 mit einem Reifen des gleichen Abrollumfangs versehen
sein, wieihn mindestens zwel Réder des Wagens aufweisen. Das Reserverad mul3 jederzeit gebrauchsfahig sein.

Bremsen:

Siemussen die vom Hersteller vorgesehenen sein. Der Ersatz der abgenutzten Bel&geist erlaubt, und deren Befestigungsart ist frei-
gestellt, jedoch unter der Bedingung, dal? sich dadurch keine Vergréf3erung der Bremsflache ergibt (Artikel 252 m)).
Bremskraftverstérker und Bremskraftverteiler sind nur erlaubt, wenn siein der fir die Grund-Homol ogation notwendigen Minde-
stanzahl homologiert sind. Weist ein Wagen normal erweise einen Bremskraftverstérker auf, kann dieser ausgeschaltet werden.
Esist erlaubt, Zweikrei sbremsen unter der Bedingung zu montieren, dal? sie vom gleichen Fabrikat wie das des urspriinglichen hy-
draulischen Hauptbremszylinders sind oder vom Hersteller des Fahrzeuges geliefert werden und ohne Produktionsminimum ho-
mologiert sind.

Material und Art der Befestigung der Bremsbelage sind freigestellt.

Kupplung:
Material und Art der Befestigung der Kupplungsbel &ge sind freigestel It.

Zusatzliches Zubehor, das durch die Homologation nicht erfafdt ist:

Ohne Einschrankung ist al jenes Zubehor erlaubt, das keinerlei EinfluR auf das Fahrverhalten des Wagens ausiibt, z.B. Zubehtr,
das der Verschénerung und der Bequemlichkeit im Wageninneren dient (Beleuchtung, Heizung, Radio usw.). Dieses Zubehor darf
auf keinen Fall, auch nicht indirekt, einen EinfluR auf die Motorleistung, die Lenkung, die Kraftibertragung, die Bremsen oder die
Straf3enl age ausiiben.

Die Aufgabe aller Bedienungsorgane muR3 digjenige bleiben, die vom Hersteller vorgesehen ist. Esist aber erlaubt, sie anzupassen,
um sie niitzlicher oder besser erreichbar zu machen, z.B.: Verlangern des Handbremshebel s, zusétzlicher Belag auf dem Bremspe-
dal usw.

DasLenkrad darf sich links oder rechts befinden, vorausgesetzt, daf? keine anderen mechanischen Anderungen vorgenommen wer-
den (Rohre, Leitungen usw.) aul3er einer einfachen Umlegung der Lenkgestange fur die Vorderréder, wie dies vom Hersteller vor-
gesehen und geliefert wird.

Folgendesist erlaubt:

1. Die Origina-Windschutzscheibe kann durch eine andere von gleichem Materia ersetzt werden, die mit einer Heizungs- und
Entfrostungseinrichtung versehen ist.

2. Die ursprunglich eingebaute Heizung kann durch jede andere, die vom Hersteller ebenfalls vorgesehen und im Katalog als auf
Wunsch lieferbar aufgefuhrt ist, ersetzt werden.

3. Mefdinstrumente, Zahler usw. kénnen beliebig angebracht oder ersetzt werden. Der Einbau darf keine Gefahrdung darstellen.

4. DieHupe kann ausgetauscht oder durch eine zusétzliche ergénzt werden, eventuell zur Bedienung durch den Beifahrer.

5. Die Feststellvorrichtung des Handbremshebel s kann so ausgef tihrt werden, daf? eine sofortige L ésung moglich ist (fly-off hand-
brake).

6. Die elektrischen Schalter konnen frei ausgetauscht werden, sei esin Bezug auf ihren Zweck, ihren Anbringungsort oder - bei
zusétzlichen Zubehorteilen - ihre Anzahl.

7. Esist erlaubt, im Stromkreis Relais oder Sicherungen hinzuzufiigen, die Batteriekabel zu verlangern oder den Zug des Gaspe-
dals durch einen anderen zu ersetzten, gleichgliltig, ob dieser vom Hersteller geliefert wird oder nicht.

8. Die Sitz-Halterung kann gedndert werden. Die Verwendung von Sitziberziige jeder Art ist statthaft, einschlief3lich solcher, die
eine Sitzschale bilden.

9. Die Stutzpunkte fiir den Wagenheber kdnnen verstérkt, versetzt oder vermehrt werden.

10.Es kdnnen Scheinwerfer-Schutzvorrichtungen montiert werden, die ausschliefdlich zur Glasabdeckung dienen, ohne dal3sie die
Aerodynamik des Fahrzeuges beeinflussen.

11.1n Anbetracht der in den verschiedenen Landern unterschiedlichen Polizeivorschriften besteht vollige Freiheit beziiglich desAn-
bringensortes und der Ausfiihrung des Nummernschildes

12 Esist erlaubt, den Kofferraum zur besseren Unterbringung der transportierten Gegensténde auszustatten Riemen zur Befesti-
gung eines Werkzeugkastens, Schutz eines Reservekanisters, eines zusétzlichen Reserverades usw.). Das Befestigungssystem
fir das Original-Reserverad kann unter der Bedingung geéndert werden, dal3 es am vorgesehenen Platz verbleibt.

13.Zusétzliche Ablagefacher im Handschuhkasten und die Anbringung weiterer Taschen in den Tiren sind erlaubt.

14.1solierplatten kdnnen an jeder beliebigen Stelle zum Schutz der Insassen gegen Feuergefahr angebracht werden.

15.Die Montage eines Sammel behlters fur tiberflieRendes Ol oder K iihlwasser ist erlaubt (Artikel 253 h)).

16.Der Kuhlerverschluf3ddeckel kann beliebig gesichert werden.

17.Zusétzliche Sicherheitshefestigungen kdnnen fiir die Windschutzscheibe angebracht werden.

18.Das Lenkrad ist freigestellt.
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) Karosserie:
Kein Teil der Karosserie (Armaturenbrett, alle Verkleidungen, ganz gleich an welcher Stelle) darf entfernt oder gedndert werden.
Kein Zubehdr, dasin dem in der einfachsten Ausstattung homol ogierten Wagenmodell vom Hersteller eingebaut wird, darf entfernt
werden.
Es sind jedoch alle Anpassungsarbeiten erlaubt, die fir den Einbau desim vorhergehenden Absatz erwahnten zul dssigen Zubehérs
notwendig sind, zum Beispiel fiir den Einbau einer Scheibenwaschanlage (Durchbohren der Motorhaube).

Alle durchsichtigen Teile miissen im Falle der Beschéadigung durch andere aus dem gleichen Material, wie das urspriinglich ver-
wendete und im Homol ogationsblatt vermerkte, ersetzt werden. Sie mussen mit den urspriinglich eingebauten austauschbar sein,
inihre urspriingliche Befestigungen eingebaut und ihr urspriingliches Betétigungssystem beibehalten.

Bolzen und Schrauben kdnnen beliebig ersetzt und durch Splinte und Draht gesichert werden.

Radabdeckungen, die einen Teil der Karosserie darstellen, miissen entfernt werden.

m) StofRstangen, Radkappen, Verkleidung:
StoRRstangenhdrner dirrfen entfernt werden.
Die Radkappen miissen entfernt werden. DieAnbringung irgendwel cher Schutzpl atten unter dem Fahrzeug ist untersagt, essei denn,
diesist auf dem Homol ogationsblatt ausdriicklich vermerkt oder dieAusschreibung der in Frage kommenden Veranstaltung schreibt
dies vor oder erlaubt es.

n) Zylinderbohrungsiiber maf - Her stellungstoler anzen:
Zylinder diirfen bis zu einem Ubermal’ von 0,6 mm nachgeschliffen werden, vorausgesetzt, daf? der K olben ein Originalkolben bleibt
und die Grenze der Hubraumklasse nicht tberschritten wird (Artikel 252 h)).

TOLERANZTABELLE:
— Neue Homologationsblatter:

1. Toleranzen fir ale mechanischen Bearbeitungen, au3er Bohrung und Hub:
+0,2 % (Artikel 148, 150, 74, 75, 161, 171, 185, 186, 192, 211, 212) sowie die auf Seite 15 des Testhl attes abgebil deten Off-
nungen.

Artikel 144: Toleranz + 0,5 %

Unbearbeitete Guidteile: +4 % -2 %

Nockenhub: +1 % (Artikel 162, 172, 205)

Gewichte: + 7 % -3 % (Artikel 151 bis 156)
Wagenbreite an Vorder- und Hinterachse: +1 % -0,3 %
Radstand +1 % (Artikel 3)

Spurweite: £25 mm (Artikel 110 und 111)

Ite Homologationsblatter:
Artikel 156, 158, 159, 181, 196, 215, 216, 225, 262, 263 sowie die auf Seite 8 des Testblattes abgebildeten Offnungen.
Artikel 146
Artikel 182, 197, 255
Artikel 160 bis 164
Artikel 1

NOANPE P> ONOOOMWDN
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Tourenwagen (Gruppe 2)

Artikel 259 Definition
In Serie hergestellte Wagen, die verbessert werden kdnnen mit dem Ziel, sie fr den sportlichen Wettbewerb geeigneter zu machen.

Die erlaubten Anderungen und Ergénzungen sind in Artikel 261 aufgefiihrt.
Diese Gruppe nimmt aulerdem die Wagen der Gruppe 1 auf, die Anderungen oder Ergénzungen (ibe die fiir die Gruppe 1 zul&ssigen
Grenzen hinaus aufwei sen. Diese Wagen genief3en somit alle Freiheiten, die fir die vorliegende Gruppe 2 gewahrt werden.

Artikel 260 Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzplatze

Die Tourenwagen miissen in mindestens 1000 Exemplaren in 12 aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt worden sein. Sie miissen
mindesten 4 Sitzplétze aufwel sen, ausgenommen Wagen mit einem Gesamthubraum von weniger oder gleich 1000 ccm, die vom Her-
steller auch als Zwelisitzer geliefert werden kénnen.

Artikel 261 Erlaubte Anderungen und Ergénzungen
Auler den fiir Wagen der Gruppe 1 erlaubten Anderungen sind fiir Wagen der Gruppe 2 die nachstehenden gestattet:

a) Mindestgewicht:
Beziiglich der vorgeschriebenen Mindestgewichte ist nachstehende Tabelle mal3gebend. Ansonsten siehe die Bestimmungen des
Artikel 255 h).

Gesamthubraum bis 500 ccm 495 kg
Gesamthubraum bis 600 ccm 535kg
Gesamthubraum bis 700 ccm 570 kg
Gesamthubraum bis 850 ccm 615 kg
Gesamthubraum bis 1000 ccm 655 kg
Gesamthubraum bis 1150 ccm 690 kg
Gesamthubraum bis 1300 ccm 720 kg
Gesamthubraum bis 1600 ccm 775kg
Gesamthubraum bis 2000 ccm 845 kg
Gesamthubraum bis 2500 ccm 920 kg
Gesamthubraum bis 3000 ccm 990 kg
Gesamthubraum bis 3500 ccm 1050 kg
Gesamthubraum bis 4000 ccm 1115kg
Gesamthubraum bis 4500 ccm 1175 kg
Gesamthubraum bis 5000 ccm 1225 kg
Gesamthubraum bis 5500 ccm 1280 kg
Gesamthubraum bis 6000 ccm 1330 kg
Gesamthubraum bis 6500 ccm 1365 kg
Gesamthubraum bis 7000 ccm 1405 kg
Gesamthubraum bis 7500 ccm 1425 kg
Gesamthubraum bis 8000 ccm 1445 kg
Gesamthubraum tiber 8000 ccm 1530 kg

b) Veranderungen der mechanischen Originalteile:
Die mechanischen Originalteile, die sdmtliche vom Hersteller flr die Serienfertigung vorgesehenen Bearbeitungsvorgéange durch-
laufen haben, kdnnen Gegenstand aller Vorgange zur VVerbesserung durch Nachbehandlung oder M aterialabnahme sein, jedoch nicht
ausgetauscht werden. Ausgenommen hiervon sind digjenigen Teile, fir die der vorliegende Artikel die Freiheit eines Austausches
vorsieht. Mit anderen Worten: unter der Bedingung, dai3 es jederzeit moglich ist, die Herkunft der Serienteile eindeutig festzustel-
len, dirfen diese gerichtet, ausgewuchtet, angepaldt, verkleinert oder in ihrer Form durch Bearbeitung veréndert werden.

Diese Méglichkeit bezieht sich jedoch nicht auf die Bremsséttel.

Jedes Hinzuftigen von Material in homogener Form (Schwei Ben, Kleben, Elektrolyse usw.) fir alle nachfolgenden mechanischen
Elemente ist verboten: Motor, Getriebe, Kraftlibertragung, Aufhéngungsel emente.

¢) Motor: Zylinderkdpfeund Ventile
AuRer den Arbeiten, die gemal3 vorstehendem Absatz b) an den Zylinderkdpfen durchgefiihrt werden dirfen, besteht vollige Frei-
heit hinsichtlich der Ventile, der Ventilfiihrungen und der Ventilsitze. Die Anzahl der Ventile pro Zylinder darf nicht gedndert wer-
den. Unterlegscheiben unter den Ventilfedern sind erlaubt. Fir Anzahl und Typ der Ventilfedern besteht keine Einschrénkung, vor-
ausgesetzt, dafl? die Anderungen innerhalb der geméR vorstehendem Absatz b) erlaubten Grenzen bleiben.

d) Motor: Gemischaufbereitung und deren Bauteile sind freigestellt
Esist jedoch untersagt, ein Aufladungssystem anzubauen, wenn es nicht in Serie homologiert ist.

Homol ogi erte Aufladungssysteme dirfen frei veréndert werden, unter Beibehaltung des Systems (Abgas-Aufladung bleibt Abgas-
Aufladung, mechanische Aufladung bleibt mechanische Aufladung).
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h)

Motor: Aufbohren

Die Grenze der Hubraumklasse darf keinesfalls Uberschritten werden Artikel 252 h)). Ein Aufbohren um max. 0,6 mm Uber der Se-
rienbohrung ist erlaubt. Esist gestattet, den Motor innerhalb der erlaubten Grenzen mit Zylinderlaufbuchsen zu versehen (oder die
vorhandenen Buchsen auszutauschen). Unter Zylinderlaufbuchse verstent man die metallische Laufbuchse, in der sich der Kolben
bewegt. Dieses Teil ist ein vollig separates Bestandteil, das auf verschiedene Arten im Block montiert werden kann: durch Ein-
pressen, durch Schweif3en usw. Sein Materid ist freigestellt.

Falls der Motorblock direkt aufgebohrt ist, ohne Verwendung von Zwischenstiicken, ist es erlaubt, die Zylinder mit Laufbuchsen
zu versehen, wobei das Material freigestellt ist.

Hinzufligen von Materia ist ebenfalls auf der Innenseite der Zylinder gestattet, im Gegensatz zu Artikel 261 b).

Motor: Auspuffanlage

Die Auspuffanlage ist freigestellt, sie muf3 jedoch seitlich oder hinten am Wagen enden.

Fur alle Arten von Wettbewerben kénnen jedoch die Veranstalter gewisse Einschrankungen vorsehen, diein der Ausschreibung des
betreffenden Wettbewerbs aufgefiihrt sein mussen. Bel Veranstaltungen auf 6ffentlichen Straf3en muf die Dampfung des Auspuff-
gerdusches den gesetzlichen Vorschriften desjenigen Landes entsprechen, in dem die Veranstaltung stattfindet.

Motor: Lager
Gleit- oder Rollenlager dirfen durch andere gleicher Art ersetzt werden.

Motor: Dichtungen
Dichtungen diirfen durch andere ersetzt oder auch weggelassen werden.

Motor: Schmiersystem
Die Olwanneist frei. Die Olpumpe darf beliebig verandert werden, vorausgesetzt, dal? das Original-Gehéuse beibehalten wird.

Die urspriinglich vorgesehene Anzahl Olpumpen darf nicht geéndert werden.

Trockensumpfschmierung ist verboten, wenn nicht fir den entsprechenden Fahrzeugtyp ohne Mindestiickzahl homologiert (siehe
Artikel 261 bb)).

Anzahl, Fassungsvermégen und Typ der Olfilter und Olkiihler sind freigestellt.

Ein Olkiihler darf nur dann auRerhalb der K arosserie montiert werden, wenn er unterhalb einer durch die Radnaben-Mitten gedachten
horizontalen Ebene liegt. Esist nicht erlaubt, die so angebauten Olkiihler mit einer aerodynamischen Verkleidung zu umgeben.
AuRerdem darf der Olkiihler, von oben gesehen, nicht (iber die Gesamtumrisse des Fahrzeuges, wie es an den Start geht, von oben
gesehen, hinausragen.

Motor: Nockenwellen und Ventiltrieb

Freigestellt. Jedoch dirfen Lage, Anzahl und Antriebssystem der Nockenwelle(n) (K ette, Zahnriemen Zahnréder, Pleuel usw.) nicht
verandert werden.

Das Nockenwellengehduse muf? beibehalten werden.

Motor: Kolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe
Siesind freigestellt.

Motor: Sonstige Bauteile

Keine Einschrankungen fir die Aufhangungen.

Der Ventilator und die Wasserpumpe kdnnen gedndert, ersetzt oder weggel assen werden.

Die Benzinpumpe unterliegt keinerlel Einschrénkungen in Bezug auf Anzahl, Typ, Anbringungsort und Forderleistung. Jedoch darf
sie keinesfallsim Fahrgastraum untergebracht sein.

Die Neigung des Motors und seine Anordnung im Motorraum ist frei, sofern die dazu notwendigen Anderungen nicht (iber diein
Artikel 261 b), ), m), und n) erlaubten hinausgehen.

Kraftlbertragung:

Getriebe

Die homologierten Sétze von Getriebeabstufungen einschlieflich der eventuell in Gruppe 1 homologierten dirfen untereinander
ausgetauscht werden unter der Bedingung, dal? die Zahnréder nicht starr mit der Welle verbunden sind, auf der sie montiert sind.
Die Anzahl der Gange des (oder der) urspriinglichen Getriebe(s) ist beizubehalten. Das urspriingliche System der Synchronisation
ist beizubehalten.

Die Schaltgabeln durfen durch Auftragen von Material - als Ausnahme zur Artikel 261 b) - verstérkt werden.

Keine Beschrankung fur die Aufhangungen. Lage und Typ des Schalthebels sind frei. Im Rahmen der in Absatz b) erlaubten An-
derungen muf das urspriingliche Getriebegehduse beibehalten werden. Das urspriingliche Schmiersystem des Getriebes muf? bei-
behalten werden, hingegen ist eine K iihlvorrichtung fir das Getriebedl erlaubt (Umlaufpumpe und Olkiihler).

Bel Wagen mit automatischem Getriebe besteht in Bezug auf die Getriebeabstufung véllige Freiheit, unter der Bedingung, da3 die
Gangzahl nicht gedndert wird. Der Drehmomentwandler ist freigestellt.
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Differential:
Keine Beschrankung fir die Aufhéngungen.

Die Ubersetzung der Antriebsachse ist freigestellt, vorausgesetzt, daR die homologiert ist.

Ein selbsthemmendesDifferential oder ein Sperrdifferential kann eingebaut werden, vorausgesetzt, dal3 esin dasvorhandene Gehau-
se palkt, ohne daf? Verénderungen, die tiber den Absatz b) hinausgehen, vorgenommen werden misse. Alle Wellen und Gelenke des
Antriebs zwischen Maotor und Antriebsrédern sind freigestellt.

Das urspriingliche Schmiersystem muR beibehal ten werden. Eine K iihlvorrichtung fiir das Ol ist jedoch erlaubt (Umlaufpumpe und
Olkiihler).

Villige Freiheit ist fiir die Ubertragungsteile firr Riementriebe gegeben.

Kupplung:
Die Kupplung ist freigestellt, vorausgesetzt, daf3 sie ohne jegliche Nachbearbeitung eingebaut werden kann; ebenso mui3 sie die
gleich Anzahl Scheiben wie die serienmaliig verwendete Kupplung aufweisen.

Das Original-Kupplungsgehause und -Schwungrad miissen beibehalten werden.

Radaufhangung:

Die Originalteile er Radaufhangung dirfen im Rahmen von Artikel 261 b) veréndert werden. Das Hinzufiigen oder Weglassen ei-
nes Stabilisators ist erlaubt. Der Stabilisator darf in der Aufhéngung keine andere Funktion haben als die Seitenneigung zu be-
grenzen. Das Material und die Abmessungen der Hauptfeder sind frei, sofern nur diese allein ihre Funktion ausiibt. Das Hinzuf U-
gen von Zusatzfedern ist gestattet, vorausgesetzt, dal? die Original-Hauptfeder unverandert beibehalten wird. Die Abstitzpunkte
der Stol3dampfer kdnnen verstarkt werden.

Das Anbringen von Gelenken eines anderen Typs und/oder anderen Materials a's urspriinglich vorgesehen ist erlaubt. Die Dreh-
achsen missen in der serienméf3igen Lage bleiben.

Lenkung:
Die Lenklbersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, daf3 das Original-L enkgetriebe-Gehduse beibehalten wird.

Esist erlaubt, die Lenkhilfe auszuschalten.

Rader und Reifen:

Freigestellt, vorausgesetzt, dafl? ihre Montage in jeder Hinsicht in Ubereinstimmung mit Artikel 255 d) erfolgen kann und die ma-
ximale Breite der bereiften Rader (Artikel 252 1)) je nach Hubraumklasse des Wagens die anschlieffend aufgefiihrten Werte nicht
Uberschreitet:

bis 1300 ccm 9"
bis 1600 ccm 10,5¢
bis 2000 ccm 11,5¢
bis 3000 ccm 13
bis 5000 ccm 14¢
bis 6000 ccm 15
Uber 6000 ccm 16*

Desweiteren miissen alle vier Rader eines Wagens stets den gleichen Durchmesser aufweisen (Artikel 252 1)).

Eswird kein Reserverad vorgeschrieben. Sofern jedoch eines mitgefiihrt wird, muR es solide befestigt sein; ebenso darf esnicht in
dem fr den Fahrer oder Beifahrer vorgesehenen vorderen Raum untergebracht sein und keine Veranderungen der Karosserie-
AuRenansicht verursachen. Die Spurweite ist frei.

Elektrische Ausr Uistung - Beleuchtung:
Freigestellt. Fur Veranstaltungen auf 6ffentlichen Straf3en muR3 das Fahrzeug jedoch den gesetzlichen Vorschriften des Veranstal -
terlandes oder dem Internationalen Abkommen Uiber den StralBenverkehr entsprechen (Artikel 255 k)).

Ersetzen eines rechteckigen Scheinwerfers durch zwei runde Scheinwerfer auf einem Trager, der den Abmessungen der Offnung
entspricht und diese vollsténdig abdeckt, ist erlaubt.

Die Freigabe der Beleuchtungseinrichtung umfafdt deren Ersatz und Verénderung, nicht jedoch deren Weglassung.

Die Beleuchtungseinrichtungen miissen immer in gerader Anzahl vorhanden sein. Die minimale Beleuchtung muf3 wahrend der
ganzen Dauer des Rennens funktionstiichtig sein und muf3 zwingend zwei Stoplichter aufweisen.

Der Standort der Batterie(n) ist freigestellt; sie darf (diirfen) aber nicht im Fahrgastraum untergebracht sein. Falls die Batterie(n) in
der Serienausfuihrung des Fahrzeugsim Fahrgastraum untergebracht ist (sind), kann (kénnen) sie dort bleiben unter der Vorausset-
zung, dal? sie wirkungsvoll geschiitzt ist (sind).

Zubehdr desMotors:

Esist erlaubt, eine Gleichstrom- gegen eine Drehstrom-Lichtmaschine oder umgekehrt, zu ersetzen. Die Befestigungspunkte so-
wie die Riemenscheibe auf der Kurbelwelle sind freigestellt. Die Lichtmaschine kann ausgebaut oder aul3er Betrieb gesetzt wer-
den.
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K eine Beschrankung fir die Ziindung, solange die durchfiihrten Anderungen durch Artikel 258 €) erlaubt sind.

Der Einbau einer Doppelziindung ist nicht erlaubt, ausgenommen, wenn mit der Mindeststiickzahl, wie fir die Grund-Homologa
tion, homologiert.

Marke und Typ desAnlassers sind freigestellt.

Kraftstofftanks und Wasserkuhler:
Das Fassungsvermdgen der Kraftstofftanksist durch Artikel 255 g) begrenzt.

Der Kraftstofftank kann durch einen anderen Tank ersetzt werden. Hierbei kann es sich entweder um einen gemai3 Artikel 261 bb)
homologierten Tank handeln, der sich am vom Hersteller vorgesehenen Platz befindet, oder um einen von der FIA homologierten
Sicherheitstank (Spezifikation mindestens FISA/FTA 3). Wenn der Originaltank beibehalten wird, darf sein Unterbringungsort nur
insoweit verandert werden, wie die Bestimmungen desArtikel 255 g) dies erlauben.

Falls der Tank und dessen Einflllstutzen innerhalb des K offerraums untergebracht sein sollten, muf3 eine Abflu3sffnung fir even-
tuell in diesen Raum ausgefl ossenen Kraftstoff vorgesehen sein.

Die Lage und Grof3e der Einfull6ffnung sowie des VerschlufRdeckels am Tank kdnnen gedndert werden unter der Bedingung, daf
die neue Einrichtung nicht aus der Karosserie hervorsteht und die Garantie gegeben ist, dai jedes Eindringen von Fliissigkeit in ei-
nen der |nnenréume des Wagens ausgeschlossen ist.

Jegliche Freiheit verbleibt hinsichtlich des Wasserkihlers und dessen Fassungsvermdégen. Seine Unterbringung kann geéndert wer-
den, vorausgesetzt, dad keinerlei Veranderungen am Auleren oder im Inneren (Fahrgastraum) der K arosserie vorgenommen wer-
den.

Bremssystem:
Der Einbau eines Doppel-Haupt-Brems-Zylinders oder einer anderen Vorrichtung, die es erlaubt, gleichzeitig auf alle vier Réder
sowie unterteilt auf mindestens zwei Réder einzuwirken, ist vorgeschrieben.

Die Bremsscheiben kdnnen durch andere ersetzt werden, unter der Bedingung, dal3 die Bremsflachen nicht verandert werden.
Dies gilt auch fir die Bremstrommeln.

Esist jedoch nicht erlaubt, Trommeln gegen Scheiben - oder umgekehrt - zu ersetzen.

Die Belége der Bremse sind freigestellt. Die Bremstrégerbleche kénnen geéndert und mit Bel iftungsschlitzen versehen werden.
Die Schutzabdeckungen kdnnen gedndert oder weggel assen werden. L uftf ihrungen kdnnen hinzugefugt werden unter der Bedin-
gung, daf’ die Karosserie nicht verdndert wird.

Das Hinzufiigen oder Weglassen einer Bremshilfe ist erlaubt.

Esist nicht gestattet, die Bremsséttel von Scheibenbremsen zu veréndern, diese dirfen nur durch Bremsséttel ersetzt werden, die
vom Hersteller ohne Mindeststiickzahl homologiert worden sind (siehe Artikel 261 bby)).

Ein Kuhlsystem der Bremsen mit einer zusétzlichen Flussigkeit kann ohne Mindeststiickzahl homologiert werden. Als Flissigkeit
wird ausschliefllich Wasser vorgeschrieben.

Leitungen und Kabel:

Esist erlaubt, jede Anderung an Lage und Material der Leitungen (Luft, Wasser, Kraftstoff, elektrischer Strom, einschliefllich dem
Aufhangungssystem) durchzuf ihren. Benzinleitungen und Leitungen, durch die heiRe Fliissigkeiten flief3en sowie Luftkanéle diir-
fen nicht durch den Fahrgastraum fiihren, ausgenommen diese Montageist in der Serienausf ihrung vorgesehen. Auf jeden Fall mis-
sen diese Leitungen wirksam geschiitzt sein.

Federn:

Jede Feder, einschliefdich ihrer Widerlager, kann geéndert oder ersetzt werden, durch eine andere vom gleichem Typ (z.B. Blattfe-
der, Schraubenfeder usw.), auRer im Fall der Aufhéngung, fir denArtikel 261 n) angewandt wird. Ihr urspriinglicher Anbringungsort
ist beizubehalten.

Karosserie, Chassis:
Das Erleichtern und Andern von Bauteilen der Karosserie oder des Chassisist verboten. JedeArt von Verstarkung ist erlaubt.
Die Vordersitze und deren Halterungen kdnnen ausgetauscht werden.

Esist erlaubt, die hintere Sitzbank oder die hinteren Sitze ebenso wie den Beifahrersitz auszubauen. Die Fahrzeuge miissen jedoch
mit einer festen metallischen Schottwand, die gegen Flammen und Fliissigkeiten abgedichtet und den Fahrgastraum vom Motor-
raum sowie vom Kraftstofftank trennt, ausgeristet sein.

Die Vordersitze dirfen nur so weit nach hinten verlegt werden, dal? eine durch die Vorderkante der hinteren Originalsitze gelegte
vertikale Ebene nicht Uberschritten wird.

Im Fahrerraum darf nichts aufer dem Feuerlscher, dem Uberrollbiigel/und -k&fig - gegebenenfalls - dem Reserverad eingebaut
werden.
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AuRere Zierleisten dirfen entfernt werden.

Esist gestattet, an der Wagenfront - unterhal b der durch die Radnabenmitten flihrenden horizontalen Ebene - aerodynamische Hilfs-
mittel anzubringen. Hingegen dirfen diese aerodynamischen Vorrichtungen, von oben gesehen, nicht den Umrif3 des Wagens Uber-

ragen.

Alle Fensterscheiben sowie deren homol ogierte Hebemechanismen miissen beibehalten werden. Das Original-Heckfenster muRd
ebenfalls beibehalten werden. Nicht sichtbares Antidréhnmaterial kann entfernt werden. Die Verkleidungen des Fahrgastraumes,
der Tlren usw., die normalerweise bei einem Wagen der Serienproduktion vorhanden sind diirfen erleichtert, jedoch nicht entfernt
werden. Das urspriingliche Aussehen des Wageninnern mul erhalten bleiben. Esist erlaubt, den Deckel des Handschuhfaches so-
wie die Bodenteppiche zu entfernen.

Esist erlaubt, die Kotflligel durch Hadmmern in den Grenzen zu erweitern, diein Artikel 261 cc) (Kotfliigel verbreiterungen) vorge-
sehen sind.

Anderungen an tragenden Teilen, die durch Einbau vorgeschriebener Sicherheitsausriistung (z.B. Zweikrei soremse) notwendig wer-
den, missen - ohne Mindeststiickzahl - homologiert sein.

Zusatzliche Ver schliisse:
Mindestens zwei von auf3en zu betétigende Verschllisse sind fiir jede Haube vorgeschrieben:

Fir den Fall, daf? die durchgefiihrte Anderung als Anderung der Karosserie angesehen wird, ist sie durch den Hersteller zur Ho-
mologation ohne Mindeststiickzahl einzureichen.

AuRerdem mussen die Bewerber fur alle Wettbewerbe auf geschlossenen Strecken die Original verschllisse aul3er Betrieb setzen,
ebenso wie, wenn vorhanden, den Sicherheitsfanghaken.

Fir Wettbewerbe auf offenen Stral3en ist diese Mal3nahme ihrem eigenen Ermessen Uberlassen.

Stof3stangen

DasAuswechseln der Stof3stangen ist bei Rallyes nicht mehr erlaubt. Esist erlaubt, Stof3stangen, die nicht (in die Karosserie) inte-
griert sind, fur Wettbewerbe, die ausschliefflich auf geschlossenen Rennstrecken stattfinden, zu entfernen. Jedoch darf kein Halter
Uber die Karosserie hinausragen.

Esist erlaubt, das Material von in die Karosserie integrierten Stol3stangen zu andern unter der Bedingung, daf? die neuen Stof3stan-
gen dieselben Formen und Abmessungen wie die urspriinglichen haben und daf3 sie nicht schwerer sind.

Heizung:
Esist erlaubt, die Heizung und die dazugehtrenden Teile zu entfernen, vorausgesetzt, dal’ sich die Windschutz- und Heckscheibe
weiterhin von Beschlag befreien |83, sofern dies serienmafidig vorgesehen ist.

Sonderausstattungen, die ohne Mindeststiickzahl homologiert werden kénnen

(Dieser Artikel ist anzuwenden in Ubereinstimmung mit den Artikeln 259, 260 und 261):

— Verstérkte Aufhéngungs- und Achsteile, vorausgesetzt, dal3 sie gegen das Originalteil vollstandig austauschbar sind und wenn
die Anlenkachsen des Chassis an ihrem urspringlichen Platz verbleiben; ebenso darf die Auh&ngungskinematik nicht geéndert
werden.

— Unterschiedliches Armaturenbrett

— Bremsen - Bremsséttel (evtl. auch andere Art)

— Kuhlung fur Bremsen

— Kraftstofftank

— Lenkspurstangen

— Servolenkung (Artikel 261 0))

— Trockensumpfschmierung

Ausriistung, die nicht homologiert zu werden braucht:

— Unterbodenschutz

— Fest am Wagen angebaute pneumatische Wagenheber sind erlaubt unter der Bedingung, daf? sie insgesamt dem Artikel 261 ent-
sprechen und im einzelnen weder die Karosserie noch den Fahrgastraum verandern.

— Kotflugelverbreiterungen (einfacher Absatz von mindestens 120°, maximal 50 mm breit und maximal 100 mm hoch), deren Ma
terial frei ist.

Die Kotfliigel verbreiterungen miissen die Offnung des Radkastens nach hinten um mindestens 60° abdecken (gemessen von einer
gedachten Senkrechten durch die Achse der Radnabe - siehe Zeichnung).

Fir die Messung der maximalen Breiteist die vertikal e Ebene der Radmetten zu nehmen. Esist erlaubt, den Teil des Original-K ot-
fliigels wegzuschneiden, den die Verbreiterungen abdecken.

Erklarung:
Kotflugel verbreiterungen dirfen die Karosserie in den senkrechten Ebenen der Radnabenmitten um 50 mm Uber das im Testblatt
(Nr. 4 und 5) angegebene Originalmafd verbreitern.

Semissen die bereiften Rader Uber mindestens 120° des Umfanges vollsténdig tberdecken.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1981)



Anhang J 1981 Artikel 261 cc

In der Seitenansicht diirfen die Verbreiterungen eine Hohe bzw. Lange von 100 mm nicht Uberschreiten (Beispiel: bei Kreisbogen-
form: Kreisringbreite < 100 mm).
Zur Herstellung der Freigangigkeit breiterer Rader darf das von den Verbreiterungen Uberdeckte Material der Originalkotflligel

weggeschnitten werden

MabBe der Kotfliigelverbreiterungen Gruppen 2 und 4

Hohe < 100

Seitenansicht
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Serien-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 3)

Artikel 262 Definition
In begrenzter Serie hergestelIte Wagen mit mindestens 2 Sitzpl &tzen zum Gebrauch durch Kunden, die hdchste L eistungen und/oder das
Héchstmald an Bequemlichkeit suchen.

Artikel 263 Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzplatze
Die Serien-Grand- Tourisme-Wagen miissen in mindestens 1000 in allen Punkten identi schen Exemplaren hergestel It worden sein (aulZer
dem in Artikel 264 erlaubten) in einem Zeitraum von nicht mehr a's 12 aufeinanderfolgenden Monaten.

Sie miissen mindestens 2 Sitzplé&tze haben.

Artikel 264 Erlaubte Anderungen und/oder Erganzungen
Genau die gleichen wie fur die Wagen der Gruppe 1 (s. Artikel 258).

Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 4)

Artikel 265 Definition
In kleiner Serie hergestellte Wagen mit mindestens 2 Sitzpl&tzen, die verbessert werden kdnnen mit dem Ziel, sie besonders fiir sportli-
che Wettbewerbe geeigneter zu machen.

Diese Gruppe nimmt auf3erdem die Wagen auf, die von in der Gruppe 3 homologierten abgeleitet und iber die dort erlaubten Grenzen
hinaus verandert worden sind.

Artikel 266 Mindeststiickzahl und Anzahl der Sitzplatze
Die Grand-Tourisme-Wagen mussen in mindestens 400 identischen Exemplaren in 24 aufeinanderfolgenden Monaten hergestel It wor-
den sein und mindestens 2 Sitzpldtze aufweisen.

Artikel 267 Erlaubte Anderungen
Genau die gleichen wie fur die Gruppe 2 - Tourenwagen (siehe Artikel 261), ausgenommen die anschlief3end aufgefiihrten Gewichte
(Artikel 255 h)).

Hubraum bis 500 ccm 495 kg
Hubraum bis 600 ccm 535kg
Hubraum bis 700 ccm 570 kg
Hubraum bis 850 ccm 615 kg
Hubraum bis 1000 ccm 655 kg
Hubraum bis 1150 ccm 670kg
Hubraum bis 1300 ccm 700 kg
Hubraum bis 1600 ccm 740 kg
Hubraum bis 2000 ccm 810 kg
Hubraum bis 2500 ccm 880 kg
Hubraum bis 3000 ccm 945 kg
Hubraum bis 3500 ccm 1005 kg
Hubraum bis 4000 ccm 1075 kg
Hubraum bis 4500 ccm 1120 kg
Hubraum bis 5000 ccm 1170 kg
Hubraum bis 5500 ccm 1225 kg
Hubraum bis 6000 ccm 1270 kg
Hubraum bis 6500 ccm 1310kg
Hubraum bis 7000 ccm 1340 kg
Hubraum bis 7500 ccm 1365 kg
Hubraum bis 8000 ccm 1380 kg
Hubraum tber 8000 ccm 1465 kg
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